CARACTERISTIQUES
Dimensions
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MOTEUE - EMEBEEAYTAGE - BOITE DE VITESZES

Mateur
Tvpe Cvlindrée Tvpe Tvpe
wEhicule Tvpe (o d) d'embravage de boite de vitezzes

JI12-5112 JeR 234 1995 215 CP 475 H.I.} 3
JI12-5112 JeR 734 1995 "

J15-5115 Jas 240 2065

g JR 760 1995

J17 JiT 70 2165




CARACTERISTIQUES

Identification du véhicule
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Elle se fait par deux plaques :

- une plaque rectangulaire située a droite sur le
passage de roue dans le compartiment moteur.

- une plaque ovale située a droite sur le passage
de roue dans le compartiment moteur.

La plaque rectangulaire comporte* :

en A : le nom du constructeur.

en B : le numéro de réception C.E.E.

en C : le type mine du véhicule et le numéro dans
la série du type.

YF8 J11 2 05 000 000

L S U

Cl Cz C3 C4 C5 C6 C7

en Cl : code mondial d'identification du constructeur
(exemple VE8 correspond a MATRA AUTOMOBILE) ;

en C2 : le code de configuration de la carrosserie ;

en C3 : le type de motorisation (2 : essence, 5 : diesel,
6 : Essence injection, 7 : essence sans plomb injection) ;

en C4 : le type de la boite de vitesses 05 : BV5 mécanique ;
en C5 : année modele (F : 1985) ;
en Co6 : origine usine (R : ROMORANTIN) ;
en C7 : le numéro dans la série du type.
en D : le poids total en marche autorisé.
en E : le poids total roulant.
en F : le poids total en marche autorisé sur l'essieu avant.

en G : le poids total en marche autorisé sur l'essieu arriere.

MATRA AUTOMOBILE
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Kz ] G

miao1y
La plaque ovale comporte :
e en (1) : le type de carrosserie et de motorisation
e en (2) : I'équipement de base suivant le pays.
DIRECTION

A GAUCHE A DROITE
BONNES ROUTES Série 100 Série 600
MAUVAISES ROUTES Série 200 Série 700
EQUIPEMENTS SPECIAUX Série 500 Série 800

e en (3) : le numéro de fabrication

e en (4) : I'usine de fabrication

T = Romorantin
K = Dieppe

* Nota : en fonction du pays d'exportation,
certaines indications peuvent ne pas étre portées,
la plaque décrite ci-dessus étant la plus complete.




MOYENS DE LEVAGE
Cric rouleur

02

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Cha. 280-02 Cale adaptable sur cric rouleur
Cha. 408-02 Douille adaptable sur cric rouleur

I1 est interdit de lever le véhicule en prenant appui sous les bras de suspension avant.
Suivant le type de cric rouleur, utiliser les douilles Cha. 408-02 pour placer la cale

Cha. 280-02.
CRIC ROULEUR A L'AVANT

Serrer le frein a main ou mettre des cales aux
roues arriere.

Utiliser la cale Cha. 280-02.

Prendre appui sous la traverse avant. Eviter que la
cale touche la boite de vitesses ou la descente
d'échappement.

IT 10002

CRIC ROULEUR A L'ARRIERE

I1 est INTERDIT de lever l'arriere en prenant
appui sous la partie centrale de 1'essieu arriere.
Lever chaque roue séparément en prenant appui
sur les points de levage du cric de bord.

PRECAUTION INDISPENSABLE

impossibilité d'utiliser le cric ultérieurement), il est
indispensable d'interposer entre la téte du cric et la face
d'appui du longeron une cale (1) suivant schéma joint.

Afin de ne pas détériorer les supports de vis (tdle tordue :




MOYENS DE LEVAGE

Cric rouleur

02

CHANDELLES

Pour mettre le véhicule sur chandelles,
positionner obligatoirement celles-ci sous
les renforts (1) prévus pour soulever le
véhicule avec le cric de 1'équipement de
bord.

Le positionnement des chandelles a 1'arriere
s'effectue en levant le véhicule sous 1'essieu
arriere, au niveau des fixations d'amortisseurs.
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IT 10003

ATTENTION : NE PAS PRENDRE APPUI SOUS
LE BAVOLET LATERAL ; CE DERNIER EN
RESINE POLYESTER RISQUE DE SE CASSER.




MOYENS DE LEVAGE
Pont & prises sous caisse 02

Placer les patins de levage sous les appuis de cric de bord en veillant a ne pas tordre les parties latérales de ces appuis.
Une détérioration de ceux-ci entrainerait une impossibilité de mise en place du cric.

POUR CELA, UTILISER LES CALES DECRITES PRECEDEMMENT.

AFIN DE GARANTIR VOTRE SECURITE

Pour conserver impérativement les appuis de levage d'un véhicule sur les patins, I'utilisation d'un pont 2 colonnes a prise
sous coque INTERDIT le démontage d'organes qui entrainerait un déport de masse.

i S 0 0004 .. /,f;' ,/m £ Y H 10005




REMORQUAGE

Tous types 03

I1 est INTERDIT de prendre appui avec un cric en partie centrale de 1'essieu arriére pour
soulever le véhicule.

Les points d'arrimage peuvent étre utilisés uniquement pour le remorquage sur route.
IIs ne peuvent servir en aucun cas pour sortir le véhicule d'un fossé pour un dépannage
similaire ou pour soulever directement ou indirectement le véhicule.

AVANT ARRIERE

110178 IT 10007




LUBRIFIANTS - INGREDIENTS
Capacité - Qualité

04

Capaciteé

Organes an litres Qualité Particularités
PavzsCELE. -20% -15°C 0o +E5*C
F
- -
COMO-G2 15%40 - 20040
15%50 - 20050
Maoteirs Fr caz de CCMC-G3 10%350 - 10%40 (1) - 10%S0
vidatige
CCHC - GF S0 - SW40
JER . -
TR 3.
E 5.0
{Sansgjfiltre AUIrEs pays gl -10%C 0°C  +10°C +15°¢
& huile) | |
- -
AFI 5E ou 5F
15%0 - 20040 - 20%50
-_
& FI SE o SF 10%50
e -
AFI SE o SF S%W350
-4
5 ; APIGLS ou MIL LEZ10SE ouC
Boite de vitezses lofc + 250 ¢
SAE?SW SAETSW/SAESOW SAEaOW
NG3 2.8 -+ -+ - -
-+ -
-50* -&o* -10° n° +10%*  +20"  +30°
— . SAE J1703 Les liquidesz de frein doivent étre homologués
Circuit de freins 0.7 et DOT 3 ouDOT 4 par 1le burean 4'études
E;ﬁgitdf; sment Liquide de Protection jusqu'a -23°C pour climatz chands,
P refroidizzement tempéres et froids.
6 - T7R - 7T 79 Glacéol AL Protection jusqu'a -40°C pour climatz grandz
TS 75 itype C) froids.
Rézervoir =% Supetr ou
& carburant ELLVirOLn Gazole
. . L Eif Retianlt T MATIC D2
Directioh azziztée 11 MOEIL ATF 220

rézetrvoir séparé

TOTAL DEXEON

1) 0n déconsgeille I'emploi d'huiles 10 W 40 & baze minérale qui ne sont paz CCMC-G3.




LUBRIFIANTS - INGREDIENTS
Conditionnement

04

Eépertoire des produits préconizés pour la réparation mécatique.

DESIGNATION

CONDITIONNEMENT

N°MPE.

GRAIZSES

#« MOLYEOQTE "BRZ"
pour portéez de tourillons, appuis de fourchette
d'embrayage, paliers de braz inférieurs, cannelures
de tarresz de torzion, boitier de direction,
cannelures Je trafizmizzion.

« MOLYEOQTE "33 Médium"”
baguez de train arriére tube
btaguez de barre anti-Jevers.

o MOLYEOTE M55 +
Annean de svnchro,

» MOLYEOTE CT 7459
{graizze haute température) Turbo, ete.

» "ELF MULTI"
pour 1&vres de jointz d'étanchéite, cannelures
de fusée de transmizsion, filets de goujonsz et
de wiz Je roues.

o "MOEIL CVJ" 325 Black star ou
MOEIL EXES?C
o joint Je tratnzmizzion

o GRAISSEN® 20
pour cannelures de planétaires, axe de fourchette,
guide de butée, patin de fourchette d'arbre
Jembravage.

» "ELF MULTI MOSZ2"
pour couzzinets Je palierz Je barre anti-rouliz

Boite de 1 kg

Tute de 100 2

Boite de 1 kg

Boite de 1 kg

Berlingot Je 180 2

Berlingotde 1

Boite de 1 kz

01 421 145

01028 179

01421 079

01 417 627

01022 166

7701 366 100

77010732 832

& commander
cheg ELF

ETANCHEITES MECANIQUES

» Perfect-zeal "LOWALC"
efiduit fluide pour joinits,

» Mastic
pour etanchéité raccordsz sur tuvax
d'échappement.

o "CAF 4/60 THIXOD"
pour goupilles de tranzmizzion.

Tube de 100 2

Boite de 1.5 kg

Tube de 100 2

01417 404

701 421 161

T 01 404 452




LUBRIFIANTS -
Conditionnement

INGREDIENTS

04

Eépertoire des produits préconizés pour la réparation mécanique.

DESIGNATION

CONDITIONNEMENT

H"MPE.

ETANCHEITES MECANIQUES

¢ KIT DURCISSEUR "CAF 4760 THIXO"
pour etancheitéz latérales dez chapeaux de paliers.

* ATITO joint blew
pate d'étanchéité.
* LOCTITE 513
pour etancheité carter de toite de viteszes

¢ DOSE GURIT
etaticheéité jauge rézervoir.

Collection

Tute de 100 m1l
Tute de 45 2

Serinigue de 24 ml

Tubte de 60 cm3

T 01 421 050
7701396 227
701397 027
01 421 162

P01 421 164

COLLES

# "LOCTITE - FRENETAMNCH"
evite 1e deszerrage dez iz et permet le déblocage.

e "LOCTITE - ERENELOC"
azzure le blocage dez iz,

e "LOCTITE SCELELOC™
pour collage dez roulements.

o "LOCTITE ATUTO EORM"
pour collage du volant moteur sur vilebrequin,

« "LOCTITE 275"
pour collage dez biellettez de direction.

Flacon de 24 <

Flacon de 24 <

Flacon de 24 <

Flacon de 50 <

Flacon de S0 ml

7701394 070

7701394 071

7701394 072

T 01 400 309

01 418 252

HETTOY ANTS LUBRIEIANTS

e Lubrifianit "SAFCA"
special pour tarillets de serrures.

o "ELECTRONEX"{SEMME}
dégrippant, lubrifiant.

e "AGIR 40"
dégrippant, lubrifiant.

o RAVITOL PLUS

Aétrozol de 20 g

Aérozol de 250 g

Aérozol de 140 ml

a1
101
301
601

T 01 400 097

7701 403 517

701 421 140

P01 417 424
P01 417 425
P01 417 426
P01 417 427




LUBRIFIANTS -
Conditionnement

INGREDIENTS

04

Eépertoire dez produits précofiizés pour la réparation mécatiique.

DESIGHATION

CONDITIONNEMENT

N"MPE.

HETTOY ANTS LUBRIEIANTS

* Nettovant de carburateur

* Nettovatt injecteurs
& Dégrippant super cofncentrsé

e "DECAPLOC 88" (FRAMET)
pour niettovaze dez planz de jointz de culazze en

Bidotr de 250 ml
Aérazol 300 ml

Bidotr 500 mml
Aérozol de 420 ml

Bidot de 21

W01 393112
01395111

01 421 205
W01 393 109
W01 396 228

aluminivm.
YERNIS
« "CIRCUIT PLTS" Flacoti de 2 o TR01 421 135
Verniz pour réparation dez lunettes dégivrantes.
PNETS
& Produitz "TIP TOP" Cofftet Combdi A TR01 417 2473
pour réparation prieus tubeless.
FREINS
# Liquide Je frein Flacon de 0.51 7701394 499
TR 01395 435
TURED

& Peititure haute température pour matrguage
aprés réparatiofn.

01 407 679




VIDANGE - REMPLISSAGE

Moteur 05

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 445 Clé pour filtre a huile
Clé de vidange moteur

VIDANGE : bouchon (1)

Premiere vidange :

Fréquence vidange :
Vidange par aspiration :
Remplacement filtre a huile :

1 000 a 3 000 km

Essence : 10 000 km - Diesel : 7 500 km
oui (voir MR 500)

Essence : 20 000 km - Diesel : 15 000 km

Moteur
Moteur J8S JoR - J7R - J7T

M ioo0s




VIDANGE - REMPLISSAGE

Moteur 05

REMPLISSAGE : bouchon 2

Moteur J8S *Moteur J7R - J7T
Moteur J6R

F -
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JAUGE 3

A - Niveau mini
B - Niveau maxi

La différence entre les niveaux mini et maxi
correspond a 2 litres environ.




VIDANGE - REMPLISSAGE
Boite de vitesses
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Clé de vidange de boite de vitesses

La premiere vidange s'effectue entre 1 000 et 3 000 km puis tous les 50 000 km (version
Essence) et 60 000 km (version Diesel).

VIDANGE : bouchon 1

Nota : Pour certaines versions, il est nécessaire de déposer la plaque de protection 3 pour
accéder au bouchon de vidange 1.

S

L

e

REMPLISSAGE : bouchon (2)

Remplir l1a boite de vitesses jusqu'a ce que l'huile affleure la partie inférieure du filetage.




VIDANGE - REMPLISSAGE
Direction assistée

05

Controle du niveau
Vérifier tous les 10 000 km le niveau d'huile de la
pompe.

Le niveau est correct quand 1'huile est visible
au-dessus de la grille.
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Crevés




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Crevé

10




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Ingrédients 'I O

Type Quantité Organes concernés

Graisse N° 20 MOBIL X57030 Enduire - Cannelures de transmission
cOté boite de vitesses.

- Cannelures d'arbre d'embrayage.

CAF 4/60 THIXO Enduire Trous de goupille de transmissions.
Loctite FRENBLOC

(Résine de freinage et d'étanchéité). Enduire Vis de fixation des étriers de freins.
Loctite FRENETANCH Enduire Vis de fixation poulie vilebrequin.
(Résine de freinage et d'étanchéité)

ELF. Multi Enduire Vis de roue.

MOLYKOTE CU. 7439 Enduire Pour le centrage des roues et les

vis de Turbo.

Emplacement de la plaque d'identification moteur (1).

Moteurs JoR, J7R, J7T Moteur J8S

iy

_
|
T




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Identification

10

Type véhiculs Type moteur Taux Course Alézage Crlindrées Particularité
J112 C 234 Réparation: se reporter
JEE 4 16 9,2 Ha SO 19495 au manuel de réparation
] 115 J&5 240 21,5 &9 &b 2063 Réparation: se reporter
=115 an manuel de réparation
Mot. [ - - - { D}
J 116 J7R 760 10 &2 &8 1995 Injection RENIX
et Mot. [ - - - [ E]
] 117 J7T 70 9,2 &9 &8 2165 ]

Les manuels de réparation Mot. J.(D) et (E) sonta consulter pour réparer
les moteurs précités.

Nous décrivons dans le chapitre moteur du présent manuel de réparation :

® Les opérations de dépose-repose :
- groupe motopropulseur, a effectuer sur pont 2 colonnes apres avoir pris
connaissance des précautions a prendre, voir chapitre GENERALITES
M.R.271.

- moteur avec boite de vitesses,
- moteur seul.

e certaines opérations présentant quelques particularités :
- circuit de refroidissement,
- courroies,
- échappement,
- carburation/injection.

Bien que pouvant étre effectuées moteur en place dans le véhicule, d'autres

opérations telles que remplacement de la culasse, remplacement des chemises

pistons ne sont pas décrites dans le Manuel de Réparation véhicule, car elles

ne présentent pas de particularité par rapport aux méthodes décrites dans le

M.R. moteur.




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Diagnostic de fuite d'huile
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1014 Manometre

INGREDIENT

Détecteur de fuite de gaz :
1000 bulles (1'AIR LIQUIDE)
MOUSS MM2 (Huiles LUBRO) ou équivalent.

(Ces produits sont conditionnés en aérosol de
400 ml environ).

La recherche de fuites d'huile extérieures est faci-
litée en mettant sous pression le volume interne du
moteur et en vaporisant un produit "détecteur de
fuite de gaz" sur la zone du moteur ou est localisée
approximativement la fuite.

BRANCHEMENT
Sur le circuit de réaspiration des vapeurs d'huile :
(Permet de controéler tout le volume du moteur qui

n'est pas sous pression d'huile).

Exemple de branchement :

- Manometre Mot. 1014 avec embout (A) permet-
tant de se brancher sur le circuit de réaspiration
des vapeurs d'huile.

METHODE :

NE JAMAIS DEPASSER UNE PRESSION DE
80 MILLIBARS.

Au-dela de cette pression les joints a levres se re-
tournent.

- Dévisser completement la vis du détendeur du
manometre Mot. 1014 avant de le brancher sur
le circuit de réaspiration.

- Monter tres lentement la pression jusqu'a
80 millibars et controler :

- I'étanchéité du bouchon de remplissage et de
la jauge,

- les fuites d'air éventuelles dans le circuit d'ad-
mission d'air (circuit de réaspiration non
obturé) .

- Vaporiser copieusement sur la zone suspectée de
fuite, du produit détecteur de fuite, et, rechercher
la formation de bulles savonneuses.

NOTA :

Dans certains cas, la dépose des pieces environ-
nantes peut étre nécessaire. Exemple : tole de
protection du volant moteur.

Cette opération peut également étre effectuée
sur un moteur déposé.

Si cette opération est effectuée apres réparation,
attendre le durcissement de la pate a joint, et
ne le faire qu'un court instant pour éviter de
repousser celle-ci.




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Contrble pression d'huile
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 836-05 Coffret de prise de pression d'huile.

Le controéle de la pression d'huile doit étre
effectué lorsque le moteur est chaud
(environ 80 °C).

Composition du coffret Mot. 836-05.

PRESSION D'HUILE

Régime Pression mini a
(tr/min.) 80°C (bars)
Ralenti 0,8
UTILISATION : F + C (14 x 150)
La pression d'huile peut étre prise sur le moteur 3 000 3.0

en P.




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Capteurs pression d'huile
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CAPTEUR PRESSION HUILE

Sur modeles ] 112/116/117
S112

DEPOSE

Débrancher le connecteur en appuyant de chaque
coté de celui-ci simultanément pour effacer les 2
ergots ( E) et retirer le connecteur du capteur.

REPOSE
Remplacer le joint.

Procéder en sens inverse de la dépose.

Sur modeles J 115/S 115

DEPOSE

Débrancher les connecteurs des capteurs de pres-
sion d'huile (A) et de témoin de pression mini (B)
placés sur le modine.

REPOSE

Remplacer les joints des capteurs du témoin de
pression mini (B) et de pression d'huile.




MOTEUR ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
ESSENCE Moteur
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 878 Outil de levage moteur

Le moteur se dépose seul en le dégageant par le
devant du véhicule. Des anneaux de levage facili-
tent cette opération.

DEPOSE

Débrancher la batterie.
Vidanger le circuit de refroidissement :
- a la durite inférieure du radiateur,

- au carter cylindres

- la traverse inférieure

en A et la poser sur le coté.

Déposer :

- le capot moteur,

- la traverse supérieure

- le radiateur et le déflecteur gauche,

- la calandre, ) -

10013

- le bouclier avant.

Désaccoupler la pompe d'assistance du moteur




MOTEUR ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

ESSENCE

Moteur
DEPOSE (suite) - les écrous de fixation des supports moteur.
Deposer : Caler la boite de vitesses sous le véhicule.
-1a c01.ffek(l: art(;lurateur et ltet tufy a,u d ahlm enta;ltu_)n Utiliser 1'outil Mot. 878 et accrocher le moteur
en air chaud avec sa patte fixée sur le cache par ses anneaux de levage.
culbuteur,
- le filtre a air,
- la fixation de 1'échappement au collecteur (A).
AT 0215
Débrancher :
- les blocs raccords et les alimentations électriques
(les repérer au besoin),
- le cable d'accélérateur,
- les tuyauteries essence sur la pompe.
Déposer : M 10014
) lefj“i‘ de gxaé“?? e it L'UTILISATION DE L'OUTIL Mot. 878 AMENE
T CUTOUD T DOTLE AE VITESSES, L'UTILISATEUR A MODIFIER CELUI-CI COMME
- du démarreur, SUIT
- de la tOle de protection du volant moteur, )
cette dernicre restant sur le moteur. 1) en confectionnant dans une tige filetée de
1 ¢ d it 12 mm un crochet de 120 mm de hauteur
- 1€ captedr de position. qui viendra se prendre dans 1'anneau de
levage arriere du moteur,
2) en déplacant par percage d'un trou de
12 mm, a 250 mm de son point d'origine,
I'anneau d'accrochage du palan sur 'outil,
afin de conserver au moteur une inclinaison
optimum.
24491




MOTEUR

ESSENCE

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur

10

REPOSE (particularités)

Vérifier la présence des douilles de centrage du
carter d'embrayage et du démarreur.

Graisser 1égerement a la graisse MOLYKOTE BR2 :
- les cannelures de 1'arbre d'embrayage.

Débloquer les fixations arriere du démarreur sur
le carter-cylindres afin que le démarreur ne géne

pas l'assemblage moteur-boite de vitesses.

Graisser les cannelures de I'arbre d'embrayage a
la graisse MOLYKOTE BR2.

Effectuer :

- le plein d'huile moteur,
- le plein et la purge du circuit de refroidissement.

Régler la course du cable d'accélérateur.




MOTEUR
DIESEL

ENSEMBLE MOTEUR ET

Moteur

BAS MOTEUR

10

DEPOSE (particularités)

Le moteur se dépose seul en le dégageant par 1'avant
du véhicule.

Vidanger le circuit de refroidissement en dégageant
le tuyau souple inférieur du radiateur.

Déposer :

- les tuyauteries d'air (filtre a air, compresseur, échan-
geur, collecteur d'admission),

- les tuyauteries souples d'huile reliées a 1'échangeur
de température huile-eau (A),

- les tuyauteries souples d'eau.

e -
R O
-

-

1
.-'.-?_"'_-n.
s

- le boitier de préchauffage.

e

—————ed

T

1010

- les connexions électriques aux blocs raccords,

- les tubes souples d'alimentation et de retour du
gazole, boucher les tubes pour éviter de répandre
du gazole,

- le tuyau d'échappement, a la sortie du turbo.

Placer I'outil de dépose Mot. 878 avec sa modification

- les fixations des tampons moteur.




MOTEUR
DIESEL

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Moteur

10

- les fixations du limiteur de débattement sur la
traverse avant.

REPOSE (particularités)

Vérifier la présence des douilles de centrage du
carter d'embrayage et du démarreur.

Graisser légerement a la graisse MOLYKOTE BR2 :
- les cannelures de 1'arbre d'embrayage.

Débloquer les fixations arriere du démarreur sur
le carter-cylindres afin que le démarreur ne géne
pas l'assemblage moteur-boite de vitesses.

Graisser les cannelures de I'arbre d'embrayage a
la graisse MOLYKOTE BR2.

Effectuer :

- le plein d'huile moteur,
- le plein et la purge du circuit de refroidissement.

Régler la course du cable d'accélérateur.
Remplacer les joints toriques sur les tubes souples

d'huile reliant le moteur a I'échangeur de tempé-
rature.



MOTEUR
DIESEL

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boite de vitesses 1 0
OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSARBLE Desserrer les écrous de fixation des supports de
boite.
Mot. 878 Outil levage Moteur trafic modifié

B. Vi. 31-01 Chasse-goupilles
T. Av. 476  Arrache-rotules

COUPLES DE SERRAGE (en daN m)

ViS d€ TOUES .....ccveereererecreerecreceeceecreeeenens 9
Vis de rotule de direction .........cccuuuee... 4
Vis de rotule de suspension .................. 7
Ecrou tirant de chasse .......cceeeeeeveveeeveenne 7
Vis de fixation rotule supérieure......... 2,2

DEPOSE - REPOSE

L'ensemble moteur-boite se dépose par 1'avant
du véhicule (voir chapitre Dépose Moteur).

PARTICULARITES

Débrancher le cable de compteur (D) en
déboitant (A) .

Débrancher le cable de déverrouillage de

marche arriere (B).
%_'l-\_-"
a4

P ;,(-”M_

Désaccoupler les transmissions.

Déposer :
- la bride et le support d'échappement.

L'utilisation de 1'outil Mot. 878, pour la dépose de
I'ensemble moteur boite, nécessite I'apport d'une
prise avec un troisieme point, cela afin de conserver
une inclinaison correcte du moteur.

Modele a réaliser pour adapter sur outil Mot. 878.

larg : 40

& adaptable

@fization 1 D}
sur Mot 878

Cotes en mim M 10062

Mettre en place I'outil.




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boite de vitesses

DEPOSE- REPOSE (suite)

Extraire 1'ensemble moteur boite de vitesses a
['aide de 1'outil Mot. 878 modifié.

REPOSE

Procéder dans le sens inverse de la dépose.

Serrer les boulons et écrous aux couples. @
Effectuer :

- le plein d'huile de boite de vitesses,

- le bouchonnage des goupilles de transmission,

- le plein d'huile moteur si nécessaire.

- le plein et la purge du circuit de refroidissement.

Régler le cable d'accélérateur.

Serrage de la bride avec montage ressorts et joint
thermofusible.

a7o63

IMPERATIVEMENT :

Remplacer le joint thermofusible a chaque intervention
et serrer de facon a amener les ressorts a spires jointives
(ne pas desserrer).




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Carter

inférieur

10

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 878 Outil levage

DEPOSE

CARTER TOLE

Vidanger I'huile moteur.

Déposer la tole de protection du volant moteur.

Déposer :
- les vis de tour de carter,

- les vis situées au niveau de la traverse a l'aide
d'une clé a rotule de 11 mm, genre clé a béquille
a cardan Facom 99-11,

- les vis situées au niveau du palier arriere et ayant
une téte fendue, a I'aide d'un tournevis.

Déposer les fixations des tampons de support
moteur.

24459

Lever le moteur afin de sortir le carter.

CARTER ALUMINIUM (particularités)

COUPLE DE SERRAGE (en daN.m)

Vis de carter inférieur .......cccccvvvunennee.. 1

Repérer les vis (3 sortes de vis repérées A.B.C.).

Pour le moteur DIESEL

Déposer les fixations du limiteur de débattement
sur la traverse avant.

Particularités de la repose
Le joint se monte a sec.

Serrer les vis carter embrayage carter inférieur
en premier .

Bloquer les vis a 1 daN.m.



HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroies

11

REMPLACEMENT

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 854 Cale d'immobilisation
Elé. 346-04 Outil de controéle des courroies

COURROIE DE POMPE D'ASSISTANCE DE DIRECTION

Le remplacement de la courroie de pompe d'assistance
de direction nécessite la dépose de :

_- la courroie de distribution (voir ci-dessous),
"E
. gl *prEEiﬂf_
.E, [ el
COUR&U‘I?TRTBU TION

Mot. Ess. JoR et J7R - J7T
-Se reporter au fasc1cu1e Mot. J (E) e dehors des .
Fparticul

RN CTA N

Distribution, Injection, Assistance pompe a eau et alternateur. :

_

- les fn(/f W
sf- .é‘f m____...

) L 1 vilebrequin 5 Arbre a cames
deposer: > N i3

- la traverse inférieure,
- le carter de distribution.

2 pompe a eau 6 Pompe a injection
istribution
| |




HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroies

REMPLACEMENT

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Elé. 346-04 Controéleur de tension de courroie.

La mise en place d'une courroie doit toujours étre
effectuée avec le tendeur en position de détente
afin de ne pas forcer sur les poulies et courroies.

METHODE DE VERIFICATION

ETALONNAGE DE L'OUTIL Elé. 346-04

Il est nécessaire de controler périodiquement le
tarage de l'outil Elé. 346-04.

gP03%6

2v03Es

Vérifier que la partie inférieure de 1'anneau
caoutchouc se trouve en face du zéro de la
graduation du poussoir.

Appliquer le barreau sur la courroie, le poussoir
a égale distance des axes des deux poulies.

Appuyer sur la partie coulissante du poussoir jus-
qu'a ce que l'épaulement (A) affleure le corps du
poussoir.

Enlever 1'outil et lire la valeur de la fleche a la
partie inférieure de I'anneau caoutchouc.

Appliquer sur 1'outil une force correspondant a
une masse de 3 kg. Le poussoir (A) doit affleurer
le corps du poussoir (B), sinon agir sur la vis (C)
pour augmenter ou diminuer le tarage du ressort.



MOTEURS HAUT ET AVANT MOTEUR
J6R Culbuteurs 1 1

Dans le cas ou le moteur est équipé de reperes (A), appliquer la méthode de réglage et les valeurs
des moteurs J7T.

REGLAGE DU JEU AUX SOUPAPES

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 647 Clé de réglage du jeu aux soupapes

Amener la soupape d'échappement du cylindre n° 1
en pleine ouverture et régler le jeu de la soupape
d'admission du cylindre n° 3 et le jeu de la soupape
d'échappement du cylindre n° 4.

Procéder de méme pour les autres cylindres en suivant
I'ordre donné sur le tableau.

Soupape d'échappement Soupape d'admission Soupape d'échappement

A mettre en pleine a régler a régler

ouverture 1 3 4
3 4 Z
4 Z 1
i 1 3

Jeu de réglage (mm), a froid :

- (6800113 (0) o N 0,10
- ECHAPPEIMENLT ...ceeeveveeretrcreceereerereerereessressessees 0,25




MOTEURS

J7T - J7R

HAUT ET AVANT MOTEUR
Culbuteurs

Jeu de réglage a froid (mm) (environ 20°C).

Admission : 0,10 a 0,15.

Echappement : 0,20 a 0,25.

Placer le vilebrequin en position Point Mort
Haut du cylindre 1 (soupapes du cylindre n° 4

en bascule) .

REGLAGE DU JEU AUX SOUPAPES

METHODE DE REGLAGE DU JEU AUX SOUPAPES A APPLI-
QUER IMPERATIVEMENT AUX MOTEURS J7T ET J7R.

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 647 Clé de réglage du jeu aux soupapes

sur le carter.

Tourner le vilebrequin (vue c6té Distribution)

dans le sens des aiguilles d'une montre jusqu'a
faire correspondre le ler repere sur la roue crantée
d'arbre a cames (cOté culasse) avec 1'index placé

2y 74

Régler le jeu aux soupapes correspondantes puis
amener l'arbre a cames au repere suivant (voir

tableau ) .
Reperes Régler
Admission Echappement
a0401-1 ler 2 4
2eme 1 2
3éme 3 1
4eme 4 3




MOTEURS HAUT ET AVANT MOTEUR
185 Culbuteurs 'I 1

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 647  Clé de réglage des culbuteurs

REGLAGE DU JEU AUX SOUPAPES

Amener la soupape d'échappement du cylindre n° 1
en pleine ouverture et régler le jeu de la soupape
d'admission du cylindre n°3 et le jeu de la soupape
d'échappement du cylindre n°4.

Procéder de méme pour les autres cylindres en
sui-vant l'ordre donné sur le tableau.

Jeu de réglage (mm) a froid

- Admission : 0,20
- Echappement : 0,25

Soupape d'échappement Soupape d'admission Soupape d'échappement
a mettre en pleine a régler a regler

ouverture

kP | e | D
o) [(==b | P | o

1
3
4
2



MOTEURS

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Pavz de commetcialization : EUROPE
Moteur Eoite
véhicul : _ de Alimentation Repere
e Tvpe Indice | Aléezsage | Courze | Cvlindrée | Taux witezses o
2112 C Manuelle WEEEER
JoR 234 55 = 1995 9.2 5y 32 DARA 40
. . Bouchon Raletiti
Reglage duralent dinvinlabilit I
Eegime (tr/min.} Richesze (CO) Cotuditings - Réf MPE. Rézime (tr/min.)
200 + 50 15+ 05 Apres mise en route 77 01 200 833
duic MW,
Particularité Indice 4d'0ctane
Catrburant :
Aves plomb 1.0.96
Sveteme-Antipoliution :
ECHAPPEMENT Classique
Parvz de commetrcialization SUISSE - AUTRICHE
o Motelr Eaoite - - ‘
Vehicule Twvpe Indice | Alezage |Courze [Cwlitidrees | Taux ﬁfﬂ - Alimentation Repere
Ttz (En) (En) Cepd
C Manuelle WEBER
JeR 236 tata] a2 1995 8.6 12 32 DARA 53
: : EBouchot Raleniti
keglage du ralenti dinvinlabilité accBlers
Regime (tr/min ] Richessze (CO) Conditions - BT MER. Regime (tr/min )
800 £ 50 15£05 APTes mise en route 77 01 200 833 1600 + 100
du G MWV,
Particularité Ifndice d'0ctane
Catrburant ;

Aves plomb

L.0.95

Svsteme-Antipollution :

Azpiration d'air al'échappement
Recirculation dez gaz d'échappemett

ECHAPPEMENT

Clazzique




MOTEURS
J6R

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Pavz de commercialization : EUROPE
Moteur Eoite
Véhicul : i de Alimentation Repére
FHLeE Tvpe Indice | Alezage | Courze | Cvlindree | Taux viteszes P
e Lt {oms)
J1z205
J11208 3] D 88 a2 1995 0.2 Manuelle WEEEE 0
] T4 ' 4% 2 258 x 36
. . Bouchon Ralenti
Reglage du ralent A'invinlabilité Ry
Regime (tr/min.] Richessze { CO) Cotditions - Réf. MPR. Regime {ir/min )
200 + 50 15405 Apréz mize en route 7701 200 5373
duG MY,
Particularité Indice 4'0ctane
Carbtutrant :

Avec plomb

[.0. 93

Svatéme-Antipollution :

ECHAPPEMENT

Clazzique




MOTEURS

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Pavz de commercialization : ETEOPE
I Mot A Type
ehicule - ; - : ifijection -
Tvpe Indice Alesag)e Courze | Cwlinndree | Taux TIIEEEEE : d'allumage
fmm () {om3)
Mantiuelle oo M.P.A avec
T1608 R a8 a2 1995 10 dxzou | TUREPUME | getection de
dx4 cliquetiz
Réglage du ralenti Carturant
Moteur T _ . P
Eégime { tr/mit.) Richeszze (CO) Particularite Indice d'0ctane
JPR E 760 800 + 25 1.5+0.5 Aves plomb 1.0. 95
irion réglatle)
* Pour une température d'ean comprize entre 50 et 100°C.
Tvwpe d'alimentation Injection multipoints
Pompe d'alimentation : zsituse entre les gigg;?;lﬂ:_ 123 Tal.:?s
longerons droits au-dezzus du rézervoir Débit ': 130 1/h
Filtre & ezzenice : zitué danz environnement de
13 pompe d'alifmentation Femplacement : 50000 Km
Régulateur de preszion Pressim} : _
- 20e deprezzion nalle 25 0.2 bars
- zoug dépreszion de S00 mbar : 20+ 0.2 tars

Injecteurs électromagnétiques

Fonctionnement aves calculateur uniquement :
Tenizion » 12 wmoltz
Rézistance : 25+ 0552

Boitier-papillon

SOLEX : Simple corps @50 mm
Eep : 863

Cotitactelr PL-PTF & trois filz

& - Ralefiti : ouverture papillon inférieure & 1°

E - Charge partielle : ouverture papillon
superieure a 17

C - Ouverture papillon supérieurs & 707

Vanine de régulation de régime de ralenti

Bozch tenzion ; 12 oltz




MOTEURS
J7R

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Calculateur N® Reénix N *® Homologation N*RNUE. Code diagnostic
293
J11605 S 100306.102 TT 00 T4l 999 0042 318 a1k
263
JL1605 S 100306.102 TT 00 T4l 999 0042 318 263
S ° 20t 1 g0 +1
Sonde Tempetrature ~C 90 +1
de tempétatire
J'ean
Réziztatice 0 257 & 297 35T & 397 403 4. 417
Température “C 0+l 20+ 1 40+ 1
Sonde
de tempétatire
d'air 283 & 297 15 4329
Fézistance 254 & 266 5483
Sonide & oxvgéne
Echappement Clazzique

Filtre & air & cartouche papier

Femgplacemet : 20 000 km

EGE.

Svwatéme anti-gvaporation

Allumagze

Courbes : intégrées danz le caloulateur 4'Injection

MP.A. :Module de Puizzanice d'Allumage

détection du cliquetis




MOTEURS MELANGE CARBURE
J7T s 2 .y 2
Généralités 'l 2
Pavz de commercialization : EUEOPE
Boite
Véhicule e e d'ir'i;i&;%?inn ' 1vpe
Type | Indice | Alésage | Course | Cylindrée | Taux vitesges dallumage
{mm {mom ) {cm3)
Multipoints
Maniuelle . MPA avec
L1705 T N o ag 2165 az 432 ou Remix + | guretion de
11708 i 4% 4 Regulation | i ez
de richezze 1
Réglage du ralenti Carturatnt
Moteur T _ . P
Eégime { tr/min.) Richeszze (CO) Particularite Indice 4'0ctane
TN 770 775 625 0.5% maxi 10.92
{non réglatle) (o réglable) Sans plomb mini
# Pour une température d'eau comprize entre 80 et 100°C.
Tvpe d'alimentation Injection multipoints régulée
. . o Tenizionn : 12 woltz
Pompe d'alimenitation : zituee entre lez Pression © 3 bars
longerons droitz au-deszuz du réseroir Débit . 17014k
Filtre & ezzenice : gitué danz environfnement de
la pompe 4'alimentation Eemplacement 50000 Km
Régulateur de preszion Pressim} : _
- 20wz deprezzion nuille 25202 bars
- goug dépreszion de SO0 mbar : 2.0 0.2 tars

_ . L Fonctionnement avec calculateur uniquement :
Injecteurs électromagnetiques Tenizion . 12 smoltz
Réziztance : 25+ 050

SOLEX : Simple corps B S0 mm

Boitier- i1l
oitier-papillon Eep : 863

4 - Balenti : ouverture papillon supérieare & 1°

E - Charge partielle : ouverture papillon
superienre 41°

C - Quwverture papillon supérieure & 707

Cotitacteur PL-PF & troiz fils

Vanne de régulation de régime de ralenti Bozch tension : 12 woltz




MOTEURS
J7T

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Calculateur H® Reénix N*® Homolozation N*"RNUE. Code disgriostic
JU1705 S 100307.101 TYo0TI4eld TV 00 TEe 393 303
JL1708 = 100307103 YO0 42 31T TP OO0 742 314 303

5 o 20+ 1 al +1
Sande Tempetrature “C 90+ 1
de température
d'ean
Réziztance 283 4 297 353 & 397 4073 4 417
Temperature “C n+1 20+ 1 40 + 1
Sonde
de temperature
d'air . .
Résistance 0 254 & 266 283 8297 315 4329

Sonde & oxvgene

IMarque : BOSCH
A BOD°C -

- Mélange riche : 62541100 WV
- Mélange pauvre . 0& 150wV

Catalvzeur

Tvpe : Trifonctionnel
JU1705 : Repére <> CO1
JI1703 : Fepere MATEA 22 587

Filtre & air & cartouche papier

Femplacement : 20 000 kKo

EGE.

Svatéme atti-évaporation

Avwes : suivant millésime
Catiizter : .M.

Allumagze

Courtes : intégrées danz le caloulateur 4'Injection
M.P.A. : Module de Puizzance JAllumage
détection du cliquetis




MOTEURS MELANGE CARBURE

J7R - J7T

Généralités

FONCTIONNEMENT DU SYSTEME D'INJECTION

[ - LE CIRCUIT D'ESSENCE

- Pompe a essence électrique.
- Régulateur de pression d'essence.
- Filtre a essence.

II - LE CALCULATEUR D'INJECTION ET SES
PERIPHERIQUES

- Calculateur d'injection et d'allumage.
- Capteur de température d'eau.
- Capteur de température d'air.
- Volant moteur avec cible.
- Capteur de vitesse et de position.
- Capteur de pression absolue.
- Contacteur Pied levé - Pleine charge.
- Détecteur de cliquetis.
- Sonde a oxygene (J117).
- Vanne de régulation du régime de ralenti.
- Purge du systéme anti-évaporation (canister)
par électrovanne (J117 suivant année millésime) .
- Potentiometre de réglage de la richesse du ralenti (J116).

I1I - LA PUISSANCE

- Module de puissance d'allumage.
- Injecteurs électromagnétiques.



MOTEURS

J7R - J7T

MELANGE CARBURE

Généralités

12

Température d'air

FONCTIONNEMENT DU SYSTEME D'INJECTION

PRESSI0ON
COLLECTEUR

EEGIME
MOTEUR

l

l

Temperature d'ean

Sonde & oXyZéne
(JL17)

Tension batterie

Fotentiométre de réglage de
richesse du ralenti (J116)

Détecteur de cliquetis

Infortnation Détnartent

Information Pleine charge
Information Fied levé

YVanne de réculation
ralenti

Furge du canister (J117
suivant année millésimme)

- o}
- i}
CALCULATEUR
D'INJECTION
= i
ET
D'ALLUMAGE
-
>
FOMEE MMODUULE DE
& INJECTEUERS FUISSANCE
ESSEMCE D'ALLUMAGE

Le calculateur réalisé sur un circuit imprimé est de technologie
numérique a microprocesseur comme élément principal.

Le calculateur d'injection integre également les deux circuits intégrés
de I'A.E.I. qui sont utilisés comme périphériques du microprocesseur.

Il est logé dans I'habitacle sous la console centrale.




MOTEURS

MELANGE CARBURE
Généralités

12

EQUIFEMENT IVINJECTION "BOSCH"

Véhicule Montage Tvype Moteur
ESPACE TURED B J115-5115 Ja5-240
Désigriation Matrque et tvpe Indications particuliéres
Pompe d'injection BOSCH Pompe rotative & pizton unique, régulateur
VE4/9 F2400 R 1573 E mecanique a force centrifuge, avance
automatique hyvdraulique, dispozitif de départ
Calage de 1a pompe a froid et de ralenti accéléré automatique et
{motenr a1 B M.H. 070+ 002 E arrét électromagnétique, correcteur du débit
levée de piston de ' " en fonction de la preszion de suralimentation
ot pe) (LDAD.
o EOSCH
Porte-injecteurs FEE 48 57
EOZCH +3
Injecteurs Tatrage 130 bars
DN 0ZD 264 E -
E Elément filtrant & monitage rapide avec
_ . _ BOsCH décanteur d'eant incorpore
Filtre a combustible Aves pompe d'amorgage incorporée.
roToDIESEL  |E) Nota : 4 partir de 1987 les véhicules sont
gquipés du filtre ROTO DIESEL aves réchauf-
fage de gazole par le cirouit J'eaut Ju moteur.
B extérieur 6 min
Tutez Je refoulement A intérieur 2 mm
Longueur 275 mim
Turbocompressent GARRETT T3 Preszion de suralimentation (T3
0.6+ 0025 bar a2 500+ 250 tr/min.
DEGLAGES CONTROLE DT CALAGE {zur station diagnostic)
TN T=r s R 750 % 50 tr /min Pompe Regime Valeur de détut
difieeti Falenti d'injection
jection :
VItESS8 MAML oo 4700 & 4500 1 /min tr/min Avant P.MH.
it FLI e EOZCH
%I;?:ﬁtﬁ I?Eimln e;siun o1 730 i-f:-% 135¢ 17
CAtofn 16 . 48 7, — 153
Maoti 16280 oo 2"l .55,




MOTEURS MELANGE CARBURE
Carburateurs

J6R

12

METHODE DE REGLAGE DU RALENTT :

Ce réglage doit étre effectué avec précision, afin d'obtenir une valeur
de pourcentage de CO stable entre deux révisions, nous vous
rappe-lons que le réglage de celui-ci doit étre effectué dans des
conditions précises :

1) Le véhicule doit étre rodé : au minimum 1 000 km (tout réglage
sur un véhicule non rodé risque de se modifier rapidement).

2) Le dispositif de départ a froid doit étre hors service (le vérifier).
3) Le moteur doit étre a sa température normale de fonctionnement :
pour cela faire tourner le moteur a 2 000 tr/min. environ jusqu'a
I'ouverture du thermostat, mais ne pas le laisser s'échauffer seul

au ralenti car lorsqu'un moteur vient de tourner plusieurs minutes

au ralenti, la mesure du taux de CO n'est plus valable.

4) La vitesse de ralenti doit correspondre aux prescriptions du
constructeur (voir tableau).

5) Le filtre a air doit étre en place, et avec une cartouche propre.
6) Le systeme d'allumage doit étre en bon état et parfaitement réglé.

7) Il ne doit pas y avoir de prise d'air additionnelle (tuyaux de
dépression, dispositif antipollution, etc ...).

8) L'ensemble du systéme d'échappement ne doit pas présenter de
fuite importante.

9) Il ne doit y avoir aucun appareil gros consommateur d'électricité
en fonctionnement (moto-ventilateur, phares, lunette dégivrante,
etc...).

Réglage avec analyseur de gaz d'échappement

Dans les pays concernés, retirer le bouchon d'inviolabilité sur la
vis de richesse (B).

Tourner la vis (A) pour obtenir la vitesse moyenne de ralenti indiquée
sur le tableau pour le véhicule concerné.

Tourner la vis (B) pour obtenir le pourcentage de CO indiqué sur
le tableau.

Tourner la vis (A) pour obtenir la vitesse de ralenti correcte .

Répéter ces deux dernieres opérations de facon a
obtenir un pourcentage de CO et un régime de
ralenti correct.

Dans les pays ou la réglementation 1'exige, le ré-

glage terminé, placer un bouchon d'inviolabilité
sur la vis (B).

Bouchon inviolabilité

CARBURATEUR Bouchon inviolabilité
Réf. MPR
WEBER :
- 32 DARA 77 01 200 833
- 28x36 DARA

— el D Ly T3 & ; I.
- Irgl  ulil . ' u
] - al, oy @ I
. T 2
a E
B
A 85530




MOTEURS

J7R - J7T

Boitier

MELANGE CARBURE

papillon

12

BOITIER PAPILLON SOLEX
Réglage du contacteur Pied levé - Pleine charge

A l'aide d'un ohmmetre, d'un jeu de cales, controler le bon
fonctionnement du contacteur :

A - Ralenti : pied levé ouverture de papillon inférieure a
(X) =0,2 mm

B - Charge partielle : ouverture de papillon supérieure a
(X) = 0,3 mm

C - Pied a fond : ouverture de papillon supérieure a
70° (pige de @ 22 mm entre papillon et corps).
1 T

] "l |
1 ] o -'IiI*I

- e 91019

Résistance entre les bornes en
Ouverture ohms (¥
papillon
AetB BetC
A 0 Infini
B Infini Infini
C Infini 0

Le controle et le réglage peuvent étre effectués avec la valise
XR25, contact mis :

A : barre graphe ralenti PL allumé
B : barre graphe PL - PC éteints
C : barre graphe PC allumé

NOTA : Le réglage s'obtient par orientation du contacteur sur
le boitier papillon apres avoir desserré les vis.

REGLAGE DU DEBIT D'AIR (Suivant version)
Brancher la valise XR25 équipée de la cassette n° 5
ou suivante (moteur chaud au ralenti et CO

correc-tement réglé). (J116)

Faire DO3 # 12 et relever la valeur sur l'afficheur
central.

Vérifier le régime # 06 : 775 a 825 tr/min.

Rechercher la valeur minimum en dévissant la vis
(B) jusqu'a augmentation du régime de ralenti.

Ensuite, visser la vis (B) jusqu'a augmenter cette
valeur de 0,2 a 0,3 ms.

Exemple : valeur mini : 2,8 ms
régler a 3,05 + 0,05 ms.

NOTA : Sur véhicule neuf la vis (B) est vissée a
fond .
Entretien :

Sur les véhicules ainsi équipés, régler le by-pass si
nécessaire lors de chaque mise au point moteur.

Obturer la vis B avec un bouchon d'inviolabilité
77 01 200 832, le réglage terminé.



MELANGE CARBURE
Boitier papillon
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DEPOSE

Débrancher :

- la commande d'accélérateur (1),
- le tuyau de réaspiration (2),

- le tuyau d'entrée d'air (3),

- la casquette fixée par 3 vis (4),
- le boitier papillon lui-méme.

REPOSE

Mettre en place un joint d'étanchéité neuf.




MOTEURS
J8S

MELANGE CARBURE
Turbo - Compresseur
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SCHEMA DE CIRCULATION DES GAZ

SRR

1h

1, L -

R

4 —
b

o127

1 : Filtre a air.
2 : Turbine de compression de 1'air d'admission.

3 : Turbine d'entrainement actionnée par les gaz
d'échappement.

4 : Refroidisseur d'air d'admission comprimé.
5 : Collecteur d'air d'admission comprimé.

6 : Pompe d'injection avec correcteur de débit
HLDAH.

7 : Manometre de tableau de bord (controéle de la
pression de suralimentation).

8 : Boitier décanteur.

Air a la pression atmosphérique

Air comprimé d'admission

Air comprimé d'admission refroidi

Gaz d'échappement

NOTA :

Les vapeurs d'huile du carter moteur sont décan-
tées dans le boitier (8) qui est relié d'une part au
carter d'huile et d'autre par au conduit d'admis-
sion avant le turbocompresseur.




MOTEURS
J8S

MELANGE CARBURE

DEPOSE - REPOSE

Turbo - Compresseur

12

Le régulateur de pression de charge (9) étant réglé
en usine aucun remplacement ou réglage de celui-ci

n'est admis, en cas de défaillance il faut procéder a
I'échange complet du turbocompresseur.

DEPOSE
Déposer successivement la tuyauterie entre filtre a
air et turbo (11).

- Les durites d'entrée et de sortie de 1'echangeur
air-air (3).

- L'écran thermique (4).

- Le coude de sortie d'échappement (5).

- Les conduits d'alimentation et de retour d'huile
(0).

- Les vis de fixation de la béquille (7).

- Les vis de fixation du turbocompresseur (8) et
le sortir.

o gt

#6191

Important : Eviter tout choc sur le régulateur de

pression de charge (9). Toute déformation méme

légere risque d'entrainer le blocage de la soupape
de régulation.

REPOSE

Bien nettoyer les portées de joint du collecteur
échappement et du turbocompresseur.

Remplacer les écrous auto-freineurs de fixation du
turbocompresseur sur le collecteur d'échappement
par des écrous neufs conformes au catalogue Pieces
de rechange.

Remplacer les joints d'alimentation et de retour
d'huile.

r
M
d arrivee (A).

21101 d hiyle o rotahl




MOTEURS
J8S

MELANGE CARBURE
Turbo - Compresseur
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Controle de la pression de suralimentation

Brancher une tuyauterie de raccordement Mot. 904
sur le tuyau reliant le collecteur d'admission au
correcteur "LDA" de la pompe d'injection et
raccorder a l'autre extrémité le manometre de
I'outil Mot. 867.

Faire cheminer le tuyau en évitant les saillies qui
pourraient le couper, par l'extérieur du capot moteur
(le long du joint d'aile en le fixant avec du ruban
adhésif), la vitre de portiere avant droite et accrocher
le manometre a la commande de climatisation.

Relever la pression maximum de suralimentation a
2500 + 250 tr/min moteur.

- pression maxi = 0,600 + 0,025 bar.

Mot. 867 VAN J

Mot. Q04

86193




MOTEURS MELANGE CARBURE
185 Turbo - Compresseur
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PRECAUTIONS POUR LA MISE EN FONCTION-
NEMENT DU MOTEUR TURBO

Apreés une intervention sur le moteur ayant néces-
sité le branchement des canalisations d'huile, il est
impératif de réamorcer le circuit d'huile du turbo-

compresseur en respectant les conditions suivantes :

- débrancher le tube d'arrivée d'huile au turbo-
compresseur et remplir ce dernier d'huile moteur,

- actionner le démarreur pour réamorcer le circuit
d'huile au turbocompresseur, jusqu'a écoulement
de I'huile au tuyau d'arrivée au turbocompresseur,

- rebrancher le tube d'arrivée d'huile au turbo-
compresseur,

- mettre le moteur en fonctionnement au ralenti
afin que la circulation d'huile se rétablisse au
turbocompresseur




MOTEURS ALIMENTATION ET POMPES

J6R Pression d'alimentation 1 3
OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
Mot. 213-01 Manometre de controle
Mot. 453-01 Pince a tuyaux souples
METHODE DE CONTROLE Lorsque la hauteur du niveau de carburant est stabilisée dans

Avant de débrancher le tuyau reliant la pompe a carburant au
carburateur, faire tourner le moteur au ralenti, afin d'étre str
que la cuve du carburateur soit a son niveau maximum.
Arréter le moteur.

Débrancher le tuyau de départ a la pompe.

Brancher le manometre de controle Mot. 213-01.

Pincer le tuyau de retour au réservoir avec la pince Mot. 453-01.

Le tuyau doit étre :

- transparent,

- le plus court possible.

le manometre étant le plus haut possible (tuyauterie sensible-

ment verticale), mettre le moteur en route et le laisser tourner
au ralenti.

la tuyauterie, abaisser celle-ci jusqu'a ce que le niveau soit a la
hauteur de la membrane de pompe.

Relever la valeur de pression statique.
Pression statique, 1a pompe ne débitant pas :

- mini : 0,280 mbar
- maxi : 0,330 mbar

PRECAUTIONS

Tout branchement "en dérivation" du manometre de controle est
a proscrire.

Vérification du retour au réservoir

Controler que le circuit n'est pas obstrué en desserrant la pince
Mot. 453-01, ce qui doit faire chuter la pression de 0,01 a 0,02 bar.

Mot 213-01

ravas




MOTEURS ALIMENTATION ET POMPES

J7R - J7T

Pression d'alimentation 1 3

Controle de la pression de carburant

- Débrancher le tuyau souple entre le régulateur
de pression et la rampe des injecteurs.

- Raccorder un manometre 0-6 bars.
- Débrancher le tuyau souple de dépression du
régulateur de pression et le raccorder a une

pompe a vide.

- Faire démarrer le moteur.

- Controler la pression et la noter :
Moteur J7T : 2,5 £ 0,2 bar
Moteur J7R : 2,5 + 0,2 bar
- Appliquer une dépression de 500 mbar environ
sur le régulateur de pression : la pression doit
chuter de la valeur affichée au dépressiometre. Débit minimum : 130 1/h supérieur a 1 litre
en 30 secondes.

b
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Controle de la pression de pompe

Pincer le retour au réservoir (quelques secondes)
la pression doit étre supérieure a 5 bars. Sinon,
vérifier le circuit électrique, 1a pompe a essence
et le filtre a essence.

22115

Controle du débit de la pompe a essence

Débrancher le tuyau souple de retour au réservoir
partant du régulateur de pression et le mettre dans
une éprouvette graduée de 2 000 ml. %

:.:'.' T .
k}?ﬂ -. ,: .

| =M .

|| ¥ - l'_r

S
WA

Mettre en action la pompe a essence :

- Shunter sur le connecteur du relais 493 de
pompe a essence les bornes 3 et 5 (gros fils),
calculateur débranché. (Relais situés sous le O - Relais de pompe a essence
phare gauche). 10 - Relais d'injection




MOTEURS

J7R - J7T

ALIMENTATION ET POMPES
Filtre a essence

13

J116 - J117 4x2

DEPOSE - REPOSE

A remplacer tous les 50 000 km.

Le filtre a essence est situé sur une platine a coté
de la pompe a essence entre les longerons droit :

en avant du réservoir.

Le remplacement du filtre est traité completement
avec la dépose de la pompe a essence.

2
— [
1 TN
— D —
———— M 10161

1 - Filtre a essence
2 - Pompe a essence

Pompe a essence

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 453-01

Pince a tuyaux souples

J116 - J117 4x2
DEPOSE

Elle est située sur une platine avec le filtre a
essence.

Mettre des pinces Mot. 453-01 sur les tuyaux
souples et les débrancher.

Débrancher les fils électriques de la pompe.

Dévisser le collier de fixation de la pompe a
essence.

Sortir la pompe.
Dévisser le collier de fixation du filtre a essence.

Sortir le filtre.

REPOSE

IMPORTANT :

- Veiller a 1'état et aux branchements des tuyaux
et des fils électriques (le positif et le négatif sont

indiqués sur la pompe).

- Le sens d'écoulement du carburant est indiqué
sur le filtre.

- Remplacer les colliers.

- Retirer les pinces Mot. 453-01.




MOTEURS
J6R

ALIMENTATION ET POMPES
Filtre a air
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DISPOSITIF DE RECHAUFFAGE DE L'AIR D'ADMISSION

Seuls les véhicules équipés du moteur J6R disposent d'un dispositif
de réchauffage de I'air d'admission.

DESCRIPTION

Ce dispositif comprend un filtre a air a double entrée comportant
un volet de répartition pour dosage de 1'air chaud et de I'air froid.

Le volet de répartition est commandé par un élément thermostatique
a cire dilatable (2), fixé sur le corps du filtre a air, dans le courant
d'air du mélange.

- A - Air froid

- B - Air chaud

- C - Volet

- D - Air mélangé vers carburateur

80307 C

CONTROLE

Plonger le corps du filtre a air dans 1'eau sur la hauteur de 1'élément
thermostatique.

Apres 5 minutes d'immersion :
- avec de l'eau a 26°C, le volet doit fermer I'arrivée d'air froid,
- avec de l'eau a 36°C, le volet doit fermer 1'arrivée d'air chaud.

REGLAGE
Non réglable.




ALIMENTATION ET POMPES
Pompe a vide d'assistance de frein
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CONTROLE

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

M.S. 870 Dépressiometre

Cette opération s'effectue sur véhicule :

Débrancher le tuyau raccord (1) d'aspiration de la
pompe et brancher a la place le dépressiometre
M.S. 870.

Faire tourner le moteur a 2 000 tr/min. minimum.

La valeur de dépression absolue obtenue doit étre
supérieure a 770 mbar (570 mm Hg).

NOTA : Pour controler 1'ensemble du systeme
d'assistance la méthode est identique a celle des
autres véhicules de la gamme.




ALIMENTATION ET POMPES
Pompe d'assistance mécanique de direction 1 3

[ - Ter montage

REMPLISSAGE DU CIRCUIT
Qualité d'huile a employer :
- ELF RENAULTMATIC D2 ou
- MOBIL ATF 220 ou

- TOTAL DEXRON

Capacité : 1,1 litre.

Remplissage du circuit :
Remplir totalement le réservoir.

Actionner doucement la direction dans les deux sens.
Compléter le niveau.
Mettre le moteur en route et manoeuvrer doucement la direction de butée en butée.

Parfaire le niveau.

Il - 2éme montage

BE1Y2-1 91662

L'huile doit étre visible a la hauteur de la grille

(2).

L'huile doit étre visible a la hauteur de la pastille
(2) du manchon-filtre.




ALIMENTATION ET POMPES

Pompe d'assistance mécanique de direction 1 3

CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 453-01

Dir. 803

Fre. 1085
ou

Fre. 244-04

Pinces pour tuyaux souples
Raccord au pas métrique

Manometre de prise de pression

Placer une pince Mot. 453-01 sur la tuyauterie
souple basse pression de la pompe.

Débrancher la canalisation haute pression (prévoir
I'écoulement de 1'huile).

Interposer le raccord Dir. 803 (pas métrique) entre
le tuyau et la pompe.

Roues en ligne droite :

Quel que soit le régime moteur, la pression ne doit
pas excéder 5 a 7 bars.

Roues braquées a fond d'un coté :

oues braquées a fond d'un coté, la

pression max{ doit étre de 65 bars.

cord Dir. 803 et le manometre
re. 244-04 en coupant l'alimentation
avec une pince Mot. 453-01.

Rebrancher laj canalisation haute pression et enlever
la pince Mot.¥453-01.

e— T

=+ e ]




ALIMENTATION ET POMPES
Pompe d'assistance mécanique de direction
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REGLAGE DE LA TENSION DE LA COURROIE

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Elé. 346-04 Controleur de tension de courroie

Mi0015

A partir de février 1988 :

Dans le compartiment moteur desserrer la vis A.

: Poulie de vilebrequin

: Poulie de pompe a eau

: Poulie d'alternateur

: Poulie de pompe d'assistance de direction

2 W N

Controle :

- a froid : 3,5 mm
-achaud : 4 a 4,5 mm

Jusqu'a janvier 1988 :

10013

Desserrer les vis A et B.

Fa H1i0126

Placer le véhicule sur un pont.
Desserrer les vis A.

Iio1as

A 1'aide d'un levier, tendre la courroie.
Resserrer les 5 vis A.

Controle de la tension apres 10 mn de
fonction-nement (fleche F 4 a 4,5 mm).




ALIMENTATION ET POMPES

Pompe d'assistance mécanique de direction

13

DEPOSE - REPOSE DE LA POMPE

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pinces pour tubes souples
Elé. 346-04 Controleur de tension de courroie

DEPOSE

Placer une pince Mot. 453-01 sur la canalisation
d'alimentation.

Prévoir 1'écoulement de 1'huile.

Débrancher les tuyauteries :
- d'alimentation,

- de haute pression.

Jusqu'a janvier1988

hJ 5 M

IT10013

Desserrer la vis A.
Desserrer la vis du tendeur B.
Dégager la courroie.

Déposer :

- 1'axe B,

- I'axe A,

- I'ensemble pompe-support,

- la poulie (voir paragraphe correspondant),
- le support.

A partir de février 1988

Mémes précautions pour les canalisations que
modeéle précedent.

Versions Essence et Diesel :

Dans le compartiment moteur desserrer et déposer
la vis A.

¥ 10126

Placer le véhicule sur un pont.
Desserrer et déposer les vis A.

Cas particulier version Diesel :

Du c6té droit s'assurer du dégagement de la bride
du support moteur.

IT10158

Déposer :

- I'ensemble pompe-support par dessous,

- 1a poulie (voir paragraphe correspondant),
- le support.

REPOSE

Mettre en place :

- le support,

- la poulie (voir paragraphe correspondant),
- I'ensemble pompe support.

Régler la tension de la courroie (outil Elé. 346-04).

Remplir et purger le circuit.




ALIMENTATION ET POMPES

Pompe d'assistance mécanique de direction

13

REMPLACEMENT DE LA POULIE

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 49

Dir. 1083

Extracteur

Outillage pour le remontage de la poulie de pompe

de direction assistée

DEPOSE

Extraire la poulie avec I'outil Mot. 49, apres avoir

relevé la cote par rapport au bout de 1'axe.

00313-1

Emmancher la poulie, outil Dir. 1083 jusqu'a
I'obtention de la cote relevée lors de la dépose.

REPOSE

NOTA : 1l est impératif de mettre en place le

support de pompe avant d'emmancher la poulie.

IT 10035




MOTEURS ANTIPOLLUTION
J6R - 236

Particularités du systéme

14

METHODE DE REGLAGE DU RALENTT :

Ce réglage doit étre effectué avec précision, afin d'obtenir une valeur
de pourcentage de CO stable entre deux révisions, nous vous
rappe-lons que le réglage de celui-ci doit étre effectué dans des
conditions précises :

1) Le véhicule doit étre rodé : au minimum 1 000 km (tout réglage
sur un véhicule non rodé risque de se modifier rapidement).

2) Le dispositif de départ a froid doit étre hors service (le vérifier).

3) Le moteur doit étre a sa température normale de fonctionnement :
pour cela faire tourner le moteur a 2 000 tr/min. environ jusqu'a
I'ouverture du thermostat, mais ne pas le laisser s'échauffer seul
au ralenti car lorsqu'un moteur vient de tourner plusieurs minutes
au ralenti, la mesure du taux de CO n'est plus valable.

4) La vitesse de ralenti doit correspondre aux prescriptions du
constructeur (voir tableau).

5) Le filtre a air doit étre en place, et avec une cartouche propre.
6) Le systeme d'allumage doit étre en bon état et parfaitement réglé.

7) Il ne doit pas y avoir de prise d'air additionnelle (tuyaux de
dépression, dispositif antipollution, réaspiration, systéme anti-
évaporation, recirculation des gaz d'échappement, etc...).

8) L'ensemble du systeme d'échappement ne doit présenter aucune
fuite. Son étanchéité doit étre parfaite.

9) Aucun appareil gros consommateur d'électricité ne doit étre en
fonctionnement (moto-ventilateur, phares, lunette dégivrante,
etc...).

10) S'assurer du non-fonctionnement au ralenti du systeme de
recirculation des gaz d'échappement (E.G.R.).

11) Avant d'entreprendre le réglage du ralenti, mettre hors
circuit l'aspiration d'air a 1'échappement (pulsairs) en
pincant le conduit reliant les pulsairs au filtre a air ou en
obturant les pulsairs.

Réglage avec analyseur de gaz d'échappement

Dans les pays concernés, retirer le bouchon d'inviolabilité sur la vis
de richesse (B).

Tourner la vis (A) pour obtenir la vitesse moyenne de ralenti
indiquée sur le tableau pour le véhicule concerné.

Tourner la vis (B) pour obtenir la vitesse du ralenti correcte.

Répéter ces deux dernieres opérations de facon a obtenir un
pourcentage de CO et un régime de ralenti correct.

Dans les pays ou la réglementation 1'exige, le réglage terminé, placer
un bouchon d'inviolabilité sur la vis (B).

Bouchon d'inviolabilité

CARBURATEUR Bouchon d'inviolabilité
Réf. MPR
WEBER 77 01 200 833
32 DARA

La réglementation en vigueur impose lors d'un contréle que la
valeur de la mesure soit dans les tolérances de la valeur inscrite
sur l'étiquette de données fixée sous le capot moteur.

Apres réglage du ralenti, ne pas oublier de remettre en circuit
I'aspiration d'air a I'échappement et 1'on doit constater une
diminution de la richesse et du % de CO.



MOTEURS ANTIPOLLUTION
J6R - 236

Particularités du systéme 14

Les véhicules J112 équipés du moteur JoR 236 sont équipés :

- d'un systeme d'aspiration d'air a 1'echappement (pulsairs),

- de la recirculation des gaz d'échappement (E.G.R.),

- d'un carburateur WEBER 32 DARA avec :
- un dispositif de départ automatique controlé par une résistance électrique de chauffage,
- un dispositif d'enrichissement pneumatique,

- un ouvreur de papillon,

- un systeme antiréallumage sur le gicleur de ralenti du premier corps et sur le circuit de
CO constant,

- un systeme de condamnation du deuxieme corps lors des mises en action.

CARBURATEUR WEBER 32 DARA Pour une température d'eau supérieure a 15°C, la thermovanne est
fermée, coupant le circuit dépression. Le circuit, le dispositif de

DEPART A FROID condamnation du 2eme corps (5) et la thermovanne (3) sont reliés
au couvercle du carburateur ce qui permet la chute de dépression

Fonctionnement dans le circuit quand la thermovanne (3) se ferme.

Une résistance de chauffage (9), placée dans le couvercle de starter, Une vanne de retardement (4) (couleur grise cOté thermovanne)

est controlée par un relais (23) dépendant d'un thermocontact maintient la dépression pendant quelques secondes apres la

d'am-biance (22) qui est fermé au-dessus del5°C. fermeture de la thermovanne (3).

CAPTEUR A DEPRESSION

Fonctionnement ]

La capsule de 1'Allumage Electronique Intégral (15), est controlée
par une électrovanne (14) dépendant d'un thermocontact d'eau (24)
ouvert pour des températures d'eau supérieures a 60°C, est reliée :

- pour des températures inférieures a 60°C du carburateur sous le
papillon du ler corps par un circuit avec une vanne de retarde-
ment (13) qui maintient I'avance, 0
- ~F
) L < e .. _ | 4
- pour des températures supérieures a 60°C la liaison est au-dessus
du papillon. / f

FONCTIONNEMENT DU DISPOSITIF PNEUMATIQUE D'ENRICHISSEMENT 3 i‘:"
JG

Sur le circuit d'eau du starter une thermovanne (3) est reliée au
collecteur d'admission. |

Pour une température d'eau inférieure a 15°C, la thermovanne est
ouverte, la dépression agit sur le dispositif de condamnation du 2eme
corps (5) qui bloque l'ouverture du papillon.

g5064-2




MOTEURS

J6R - 236

ANTIPOLLUTION

Particularités du systéme

14

22 23

9
y
Contact
démarreur
> 9
L
L

Coupeur de ralenti

T S

Coupeur CO constant

83745

Nota : Chaque élément est présenté au repos,
indépendamment d'une position du systeme.




MOTEURS

J6R - 236

ANTIPOLLUTION

Particularités du systéme 14

REGLAGE DU RALENTI ACCELERE

Moteur chaud apres une mise en route du
MOTO-VENTILATEUR et réglage du ralenti normal.

83531

Agir sur la vis V en appliquant une dépression
d'au moins 600 mbar avec une pompe a vide sur
I'ouvreur de papillons afin d'obtenir un Ralenti
accéléré de :

1800 £ 100 tr/min.

SYSTEME ANTIREALLUMAGE
Coupeur de ralenti (E)

Il s'agit d'une électrovanne qui ferme le circuit de
ralenti des qu'elle n'est plus alimentée, c'est-a-dire
lorsque 1'on coupe le contact d'allumage.

Pour vérifier son fonctionnement, mettre le moteur
en route, le laisser tourner au régime de ralenti et
débrancher le fil d'alimentation : le moteur doit
chuter de régime

Pour démonter le coupeur de ralenti, retirer la vis

(P).

Coupeur de CO constant (F)

Il s'agit d'une électrovanne du type du coupeur de ralenti (E)
qui n'est pas excitée lorsque le contact est coupé et ferme le
circuit de CO constant.

NOTA : Pour controler le fonctionnement, démarrer le moteur
au ralenti puis débrancher :

- le fil d'alimentation du coupeur de ralenti (E) ; le ralenti
chute.

- le fil d'alimentation du coupeur de CO constant (F) ; le ralenti
chute.

Lorsque 1'on débranche les deux fils ensemble le moteur
s'arréte.

85555-1 F




MOTEURS ANTIPOLLUTION
J6R - 236

Particularités du systéme 14

Condamnation du 2éme corps

Ce systéeme comporte un dispositif a membrane

(27) qui commande un levier (1) permettant
d'em-pécher 1'ouverture du papillon de 2eme corps (2)
lorsque la membrane est alimentée en dépression.

Un systeme de leviers (3) disposés sur le papillon
du ler corps (4) permet la fermeture du papillon
du 2éme corps en position ralenti.

24081

Aux trois-quarts d'ouverture du papillon du ler
corps (4) le levier (3) commande progressive-
ment la biellette du papillon du 2éme corps (2).

Le papillon du 2eme corps s'ouvre légerement

et bute sur la biellette (1) qui empéche son

4 ouverture et empéche aussi l'ouverture complete
32 1 26855 du ler corps.

a) Fonctionnement en marche normale moteur
chaud

NOTA : Voir schéma antipollution.

La thermovalve (12) n'alimente pas le dispo-

sitif a membrane (27) le papillon du 2éme Une valve de retardement (3) branchée en

corps (2) est libre. dériva-tion permet la mise a l'air libre du circuit de

la membrane (21).

Aux trois-quarts d'ouverture du papillon duler

corps (4) le levier (3) commande progressive La légere fuite des porosités internes permet le
ment la biellette du papillon du 2éme corps (2) retour a pression barométrique des que le circuit
qui s'ouvre. de dépression est coupé (température d'eau

supé-rieure a 15°C).
b) Fonctionnement moteur froid (température
inférieure a 15°C)

La thermovalve (12) alimente en dépression le
dispositif a membrane (27), la biellette (1) vient
bloquer I'ouverture du papillon du 2eme corps (2) .
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REPERAGE DES FONCTIONS ANTIPOLLUTION
Pour éviter des erreurs de branchement, des bagues de couleurs ont été montées sur le carburateur.

BF E 9

BF - Bleu foncé J - Jaune N - Noir
VE - Vert

26855-1
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Particularités du systéme

FONCTIONNEMENT DU SYSTEME E.G.R.

L'ouverture du clapet E.G.R. (4) est commandée
par la dépression au niveau de la buse duler corps
du carburateur.

Jusqu'a une température d'eau de 60°C 1'électro-
vanne (5) commandée par le thermocontact (24)
coupe l'information dépression allant vers le clapet
E.G.R.

Il n'y a donc pas de recirculation des gaz d'échap-
pement.

Au-dessus de 60°C 1'électrovanne (5) commandée
par le thermocontact (24) ouvre le circuit de dé-

pression vers le clapet E.G.R. FONCTIONNEMENT DU SYSTEME D'INJEC-
TION D'AIR A L'ECHAPPEMENT

D 85613

La dépression provenant du collecteur d'admission
(14) n'agit sur I'ensemble mobile (N) qu'a condition
que la pression provenant du collecteur d'échappe-
ment (13), suivant le chemin indiqué par les fleches,
vienne repousser la membrane (M) qui ferme le trou

Le systéeme d'injection d'air est composé de :
- deux clapets d'injection d'air (18),

(1). - quatre injecteurs (26) qui débouchent sous

sy .. les soupapes d'échappement.
La chambre (C) est mise a 1'air extérieur au travers

d'un tamis (S), le trou (1) et les trous périphériques (T). _une durite (27) reliant le filtre 2 air aux deux

. . . . clapets (18) par l'intermédiaire d'une vanne de
Quand le trou (1) est obstrué, la dépression attire dérivation (11) et des tuyaux (28) reliant les

I'ensemble et ouvre le clapet (D) permettant la recir- clapets d'injection d'air aux cylindres (1) et (4)
culation des gaz d'échappement vers le collecteur et (2) et (3).

d'admission (8').

Cette valve ne peut donc pas étre controlee par 1'appli-
cation d'une dépression avec une pompe a vide.

Controle :
Le guide du clapet (D) est visible dans la zone (Z),

il suffit d'accélérer, moteur chaud, pour vérifier
visuellement qu'il se déplace.
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FONCTIONNEMENT DU SYSTEME D'ASPIRATHON CYAIR A L'ECHAPPEMENT |zuits) -

.
T

A

Ry

s
1
r—

ha
o

A

18

Fonctionnsmant

Apeds la fermetura de la soupapa d'achappament,
I'inertie des gaz provogque une dépression demidre
la smupape, Da ca fak, "air amblant verant du | Kre
4 air passe par le clapet d'edmission dair et arrive
derridra |3 soupape poir axydsr les gaz Imbr(ibés,
oreque |8 presion derrigre 3 soupape est supé-

- rigura & |a pression atmosphérigqua, a8 elepet
d'admission d'air 98 ferme et empéche Ie retour en
arridts cles gaz,

VANMNE OE DERIVATION
Pour fviter les détonations & |"échappemert, une

vanhe da dérbvation (11 coupe Finfection d'alr
en phaze de décdiémtion,

¥3 0Ee A
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FONCTION CONTROLEE

COMDITIONS - OUTILLAGE COMSTATATIONS EREMARQUES

REGLAGE DU RALENTI:

- Moteur chaud. + - Effectuer 1a mize & temperature du
X 00 * 50 tr/min . )
- 'gu'g.lrdau.ter}es gn'gre 1-313 G#.EI.PETS CO15 + 0.5 % glnt'fgur a EDEIEI tt:.-“jium avratt
‘admizzion d'air et le filtre - ‘effectuer le réglage.
a air obstrudes Mota : Aprés suppression de la

rince 2ur lez clapetz
d'admizzion d'air, le régime
remonte Je 50 tr/min

e Viron.

‘RALENTI ACCELEEE:

- Maoteur chaud.
- Aptrés réglage du ralenti niormeal.

1500 + 100 tr/min Sile régime trouvé ezt hors tolératices,
. . il fanut 'ajuster par la viz J'ouvreur Je
Eft?;}:ﬁlelitn;;?guwcenﬁeg?eﬁpﬂmﬂ papillofn. Maiz aprés ajustemett, il faat
(600 mbar ' rametiet le moteur au raleniti fnormal
: . sy et débranichant 'ouvreur de papillon
_ E?tiéﬁ?jf' ;Ielﬂcﬁfﬁﬁ If Efzﬂstizteur' et reprendre entiérement 'opétration

i g de contrdle.
regime ze stabilize.

ORRECTION D'AVANCE EN PHASE STﬂRTER

- Moteur chaud. . Le moteur prend du régime Sile régime ne varie pas, vérifier &
- Detrancher les 2 filz de la (environ 200 tr/min) l'aide 4'un manométre de dépression

sotde 60% irepere 24) et les 2i la capaule de 1'AET est biet alimeti-

relier enzemble. 1ée en dépression.

- Zi oud, changer le boitier AEL

- 8i fion, wérifier le tratichement de
I'électrovante (repére 145,

Sile régime monte trés Vérifier le sens de la vanne de retarde-
progrezsivement (200 tr/min ment (repére 13) verte,
et 10" environ) .

CONDAMNATION DU PAPILLON DU DEUXIEME CORPS DE CARBURATEUR.:

- Maoteur chaud

- Manomeétre & dépreszion 0-1000

- Débranicher 1e tuyau & dépres-
Ziofl anl fuivean Ju poumon
1::-1&-::3% zur le coté du carburateur

T T e R — 1 ——

51 le manomeétre indique une dépres-
ziotl, contraler lez bratichements
de la vanne (12) .




MOTEURS

ANTIPOLLUTION

anti-&vaporation

Purge du circuit
anti-&vaporation

Conitrdle de
1'électrovanne

Cotitrdle des
circuits
preumatiques

dépreszion braf-
chéz en dériva-
tiot

-et1 M1

- et1 M2

- Voltmétre

Valize XE25

2 matiométres &
dépreszion

- et1 M1

- et1 M2

- cofmnfte-tours

apres 2 fonction-
nements Ju
.MV

Auralenti

Sur coup d'acce-
lerateur

Moteur chaud
aprés 2 foniction-
niefmetits du
G

A1 raletiti

Déptrezzion et MZ nulle
Tefizion = 12 wmolts zur
lez 2 bornes de 1'élec-
trovane

Relever la tension sur
lez tornes de 1'électro-
WANLLE

Déprezzion en M2 =
Dépreszion e b1
Tenszion chute wers

0 wolt zur coup d'accé-
1Erateur

Débraticher un des 2
fils arrivanit & 1'électta-
varite

Détraticher les 2 fils

de 1'électrovannie.
Brancher un (+) 12 wolts
2ur uhe bortie de
1'&lectrovanine et une
mazze (-) sur 'autre
borne et dEbranchetr un
des 2 fils.

Dépreszion en M1 =
Déprezzion en M2

Chute du régime et de
la dépreszion en M1

Détraticher la canaliza-
tion arrivant & 1'électro-
vanne el M2 ; appliquer
une dépreszion d'envi-
ot 300 mbat aves uhe
pompe & vide manuelle
sut la canalization.

Diagnostic 'I 4
CONTEOLE DU CIRCTUIT ANTI-EVAPORATION
FONCTION MOTEN DE
CONTROLEE CONTEOLE CONDITIONS COMSTATATIONS REMAROUES
Purge du circuit Matiométres & Moteur chand

21 dépresziot en

MZ = M1, wérification
Jdez circuitz prieumati-
ques et électriques

51 tenszion sur 1'électro-
vanne et dépreszion en
MZ n'égale paz celle en
M1, verifier le cablage

entre 1'électrovanne

et le caloulateur

Autaleniti ; sariation du
régime de ralenti et du
RCO faite # 12 sur

IEZ25.

Sinon ; werification de
1'électrovanine et du
tranchement des circuits
prieumatiques.

Auralenti ; wariation Jde
régime (ausmentation )
et dimitigtion dJu R .C.O.

Sinon : vérification des
circuits priematiques.
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FONCTION CONTROLEE

COMDITIONS - OUTILLAGE

CONSTATATIONS

REMARQUES

ASSISTANCE ELECTRIQUE

- Moteur froid, ambiance ext.
izupérieure & 15°C).

- Détrancher fil azzistatice
glectrique.

- Et trancher instrument de
cofitrdle (lampe témoin et
woltmetre ),

- Lampe témoin 2'allume.
- Tetwizion 14 A 12 7.

Silalampe nie 2'allume pas, contrdler
circnit @lectrique ou zonde 15° (22

- Moteur chaud.

- Débraticher le tuyan de dépres-
ziof1 du clapet de reciroulation.
Braticher & la place du clapet
un matomeétre & dépreszion
0-1000 mbar.

Détraticher lez fils de 1a zonde
BO0°C (repére 24, les relier
etizemble, et maintenir 1e
régime moteur & environ
2500ty fmity .

21 le manométre indique une dépres-
sion, conitrdler lez branchements
prieumatique et électrique de 1'élec-
trovanne (repére 5.

- Betrancher la zonde 60°C
irepere 24) et maintenir 1e
régime & environ 2500 tr/min.

Le manométre doit indiquer
une depteszion superieurs ou
egale a 100 mbar.

Dans le cas contraire, contraler les
tranchementsz électrique et prieumati-
que de 1'électrovanne (repére 5) et 1e
bon fonctionnement de la zonde de
temperature (repere 24) qui doit étre
"non paszante” pour des températures
d'ean superieures ou égalez & 60°C.

-Temps de passage du ralenti accéléré au ralenti’:

- Moteur chaud.

- Mettre le moteur & vide & un
régime de 000 tr/min environ,
puiz lacher rapidement la com-
matde d'accélérateur.

Le moteur chute progtressive-
ment en régime et revient au
ralefiti notmal au bout Jun
temps inférieur ouégal &

g secondes.

21 le retour anl ralenti normal & liew
- brutalement, zatiz chutes progres-
gives, wérifier le zenz de mofitage
de la vatine de retardement (re-

pEfre 6).

- danz un temps supétrieur & § secot-
dez, wérifier la conformité de la
vatine de retardement martof-
blariche (repéte 6,
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ANTIPOLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'huile 14

Les gaz provenant du carter moteur sont recirculés, du couvercle de culbuteurs sur le
collecteur d'admission par un double circuit (amont et aval) et brtlés dans la chambre
de combustion.

Ajutage 1 : diametre 1,7 mm
Ajutage 2 : diametre 5,5 mm

Controle

Pour garantir un bon fonctionnement du systeme antipollution, le circuit de réaspiration
des vapeurs d'huile doit étre maintenu propre et en bon état. Vérifier la présence et la
conformité des calibrages.
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Réaspiration des vapeurs d'huile

14

91146

1 - Raccord 2 voies

2 - Tuyau liaison ajutage - raccord 2 voies
3 - Ajutage : @ 6 mm - couleur jaune

4 - Tuyau liaison ajutage - casquette

5 - Casquette sur boitier - papillon

6 - Raccord 2 voies
calibrage intérieur : @ 2,2 mm

7 - Tuyau liaison raccord 2 voies calibré répartiteur

8 - Répartiteur
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TURBO

ANTIPOLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'huile

14

B7a57

1 - Décanteur
2 - Turbo
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PARTICULARITES
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PARTICULARITES

1 - Filtre a air

2 - Vanne de régulation de régime de ralenti

3 - Régulateur de pression d'essence

4 - Capteur de mesure de pression

5 - Electrovanne de pilotage de purge de 1'absorbeur de
vapeurs d'essence

6 - Calculateur électronique

7 - Absorbeur des vapeurs d'essence (canister)

8 - Sonde a oxygene ou sonde Lambda

9 - Répartiteur d'allumage

A - Ajutage O 2 : couleur blanche

B - Canalisation de purge de 1'absorbeur des vapeurs
d'essence (répartiteur - absorbeur)

C - Canalisation de pilotage de purge de 'absorbeur de
vapeurs d'essence (absorbeur - électrovanne)

D - Clapet de I'absorbeur des vapeurs d'essence

F - Répartiteur d'admission

R - Vers réservoir

Les ESPACE J117 sont équipées d'un circuit absorbant les
vapeurs du réservoir d'essence :

e Le circuit est constitué par un absorbeur de vapeurs
d'essence (canister) relié au réservoir par une canali-
sation (R).

e ['absorbeur de vapeurs d'essence contient du charbon
actif. Il comprend un clapet (D) relié au répartiteur
d'admission et piloté par le calculateur d'injection (6)
par l'intermédiaire de 1'électrovanne (5) et de la
canalisation (C). La purge de 1'absorbeur de vapeurs
d'essence s'effectue par la canalisation (B) ; elle est
calibrée par 1'ajutage (A) de diametre 2 mm et de
couleur blanche.

FONCTIONNEMENT
e Moteur arrété :

Les vapeurs d'essence sont collectées par 1'absorbeur des
vapeurs d'essence (canister).

e Moteur au ralenti :

I n'y a pas d'information de purge a I'électrovanne
(5) (pas de pilotage par le calculateur d'injection (6)).

\ ff-T-ﬁ\—J )

e Moteur en fonctionnement autre que le ralenti :

Dans certaines conditions, a chaud, le calculateur
d'injection (6), pilote 1'électrovanne (5) électrique-
ment, établissant le circuit pneumatique (C) du
répartiteur d'admission (F) a 1'absorbeur des vapeurs
d'essence (7) ; il y a donc purge de 1'absorbeur des
vapeurs d'essence.
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PARTICULARITES

IMPLANTATION DES ELEMENTS DU CIRCUIT
ANTI-EVAPORATIONg=

L'absorbeur des vapeur \-

est fixé sur le longeron gatAith
du conducteur.

L'électrovanne de purgcm
d'essence est située su
puissance d'allumage (

i
|

= 1
"
Ly ——4 '
= 3
.- r
DEPOSE-REPOSE DE L'ABSORBEUR DES - ,
VAPEURS D'ESSENCE ;
Débrancher les tuy%ries de I'absorbeur (3) et (4) . .
]

.‘i [
Déposer la sangle de fix&&éF(.Z) & TaDSOTDEUr et

le sortir de son supgort,, JF

1 - Absorbeur des Vé‘;leurs essence (ou canister
2 - Sangle de fixation*(dessin au-dessus en

médaillon)
3 - Vers électrovann
4 - Vers répartiteur i.czx-lission
5 - Vers réservoir d.gSsegee
6 - Support

7 - Bouchon

Au remontage, respecter Mbranchement des tuyaux.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Elé. 346-04 Controleur de tension de courroie

DEPOSE

Débrancher :
- ]la batterie,
- les fils électriques (connexion).

Desserrer la vis (A) du tendeur sous le véhicule.

Déposer la vis (B) de fixation du tendeur.
Dégager la courroie.
Déposer la vis (C) de fixation de 1'alternateur.

Déposer l'alternateur vers le bas.

Imio1ay

244549

REPOSE
Procéder dans le sens inverse.

TENSION DE LA COURROIE A FROID
Outil Elé. 346-04

Fleche F = 4,5 a 5,5 mm

NOTA: Ne pas déposer une courroie a 1'aide d'un tournevis,
car elle est constituée de fils synthétiques et risque d'étre
détériorée.

CONTROLE DE LA TENSION SUR VEHICULE

Mettre un voltmetre aux bornes de la batterie, lire la tension
batterie.

Démarrer le moteur et monter en régime jusqu'a ce que
I'aiguille du voltmetre se stabilise sur la tension régulée.

Cette tension doit étre comprise entre 13,5 V et 14,8 V.

Brancher un maximum de consommateurs, la tension régulée
doit rester entre 13,5 Vet 14,8 V.

ATTENTION :

En cas de soudure a I'arc sur le véhicule, il est impératif de
débrancher la batterie et le régulateur.
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FONCTIONNEMENT

Les ESPACE sont équipés d'alternateurs a régulateur incorporé
avec voyant au tableau de bord dont le fonctionnement est le
suivant :

- lorsqu'on met le contact, le voyant s'allume,

- lorsque le moteur démarre, le voyant s'éteint,

- si le voyant se rallume en cours de fonctionnement moteur,
il indique un défaut de "charge".

RECHERCHE DES INCIDENTS

Le voyant ne s'allume pas en mettant le contact :

- vérifier si le connecteur du régulateur est branché,

- vérifier si la lampe est grillée (pour cela mettre la fiche de
6,3 mm du connecteur a la masse ; la lampe doit s'allumer).

Le voyant s'allume moteur tournant :

Il indique un défaut de charge dont 1'origine peut étre :

- rupture de la courroie d'alternateur,

- coupure du cable de charge,

- détérioration interne de 1'alternateur (rotor, stator, diodes
ou balais),

- défaut du régulateur.
Le client se plaint d'un défaut de charge et le voyant fonction-
ne correctement :

Si la tension régulée est inférieure a 13,5V, vérifier
I'alterna-teur, le défaut peut provenir :

- d'une diode claquée,
- d'une phase coupée,
- d'un charbonnage de pistes.

Controle :

de 13,5 volts.

Apreés 15 minutes d'échauffement sous une tension

Types Ducellisr Paris Rhone Faris Rhéne
(tr /min) 516 024 & & 15 NE7 A14 HT5
1250 20 A 5 4 _
1500 - _ 33 4
2000 _ ] 50 4
3000 61 4 53 4 52 &
BOO0 B& A Bl A 105 &
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516 024 A DUCELLIER

Al14N75

A14N73 PARIS-RHONE
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A 14N 75 1 - Condensateur 2,2 F

2 - Régulateur

3 - Contacteur allumage

4 - Lampe témoin

5 - Compte-tours
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Démarreur 1 6
DEPOSE Serrer les deux vis (C).
Débrancher la batterie. Serrer les deux boulons (D).
Débrancher les fils. MOTEUR ]8S
Déposer : DEPOSE
- les deux boulons (D) de fixation arriére,
- les deux vis (C)de fixation sur le carter, Débrancher la batterie.
- les trois vis de fixation sur le carter d'embrayage,
- le démarreur. Débrancher les fils.
Déposer :
- les 3 vis de fixation sur le carter d'embrayage,
- le démarreur.
Particularités :
Monter et serrer les trois vis sur le carter d'embrayage.
REPOSE
Approcher a la main les vis de fixation arriere sur
le démarreur et sur le carter cylindres. Procéder en sens inverse de la dépose.
CONTROLE
Couple Intensits
Margue Type - ; Montage
4 7F (pignon blogue) (pignon blogué) s
FARIE RHONE DaETO 0,8 dalN .1 400 & Cartu. et injection
FARIE REHOME DAE &% 1,5 dalm GO0 A FPays froids
FARIE REHOME DI11E 172 A dallim a00 A Diecel
FARIE REHOME DaRE T3 B dalM.m 1350 4 Diecel
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DI11E172
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DEMONTAGE- REMONTAGE

06495

DEMONTAGE DE L'ARRIERE DU DEMARREUR

Déposer :

- les vis (1) d'assemblage,

- les écrous (2) de fixation du porte-balais,
- le carter (3),

- la rondelle (4),

- 'ensemble inducteur et porte-balais (5).

Retirer la plaquette d'orientation (6).

ATTENTION :

La dépose des ressorts (7) des balais est interdite.
En effet, ce type de démarreur possede des balais
a forte pression (force appliquée : 5,5 daN.m)
réalisée par les ressorts (7). Le démontage de
ceux-ci peut entrainer des risques graves.

REMPLACEMENT DES BALAIS

Le remplacement des balais (9) seuls n'est pas
possible.

La température de fonctionnement autour des
balais étant importante, il est interdit de souder
les balais a 1'étain.

De ce fait, les balais sont vendus assemblés sur
leur platine (8), avec les inducteurs.




DEMARRAGE CHARGE
Démarreur

16

DEMONTAGE DU LANCEUR

Déposer :

- le contacteur (10) par les écrous (11) avec son ressort (12),
- la vis (13) de maintien du boitier réducteur,

- I'induit (14),

- la rondelle (15),

- le joint (19),

- le lanceur (16) et le levier de commande (17),

- les rondelles de calage (18).

PARTICULARITES

L'ensemble induit et boitier réducteur n'est pas démontable
(pignon collé sur l'induit).

L'ensemble lanceur avec couronne dentée n'est pas démontable
(couronne dentée sertie sur l'arbre).

REMONTAGE DU LANCEUR

Remettre les rondelles de calage trouvées au démontage.
Graisser le lanceur.

Reposer dans l'ordre de la dépose.

PARTICULARITES

Repose de l'inducteur et des balais :

Mettre la plaquette d'orientation (6) en B.

Q0672

Mettre 1'outil PARIS-RHONE référence 182 144 M* sur le
roulement de 1'induit et présenter 1'ensemble inducteur
et platine porte-balais sur 'outil et le faire glisser.

Orienter l'inducteur par rapport a la plaquette d'orientation

(6).
Les balais en place, enlever 1'outil.

* NOTA :
Outil a commander chez PARIS-RHONE.

90672-1
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YVéhicule Motenr Conthbes
TL12/5 114 JOR 234 EE 001
JER 236 EE Dz
] 112
a partir de février 1954 JORD T34 RE 243
] 116 J7RE 760 Injection RENIX
J 117 J7TH 770 Injection EENIX

Controle des courbes.

A l'aide d'une station diagnostic ou d'un MS 760 ou d'un RX3 et d'une pompe a dépression.

BRANCHEMENT
Moteur a injection Moteur a Carburateur
JoR 234
Moteur J7T et J7R Moteur J6R 236
JoR 734
1 AV
1 AY
.
% ) 4
.
3 — 5
. 3
1 2
A OL
& o
=
(L)
R
79264 78400
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24401

Repere

—_
QW oo~NNoOuTh WN K-

— =
N =

Description

+ alimentation
Masse

Compte tours
Bobinage capteur
Bobinage capteur
Blindage

Borne + bobine
Borne - bobine
Fil + bobine

Fil - bobine
"Entrée" + module
Plot secondaire

21
31
41
51

<mmoZzo

Masse module

"Sortie" compte-tours
Information capteur
Information capteur

Blindage

Téte de distributeur

Bobine haute tension

Capsule a dépression
Calculateur électronique ou module
Capteur magnétique de position
Volant

Nota : Les bornes 9 et 10 sont reliées directement
a l'intérieur du boitier.
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20497

Repere

N1t A WN

11
12
21
31

Description

+ alimentation

Masse

Compte-tours

Bobinage capteur
Bobinage capteur

Borne + bobine et borne
condensateurs anti-parasites
Borne - bobine

Contact + bobine
Contact - bobine
"Entrée" + module

Plot secondaire

Masse module

"Sortie" compte-tours

T

MONW > < UM T

Nota : Les bornes 8 et 11 sont reliées directement
a l'intérieur du boitier.

Description

Information capteur

Information capteur

Téte de distributeur

Bobine haute tension

Capsule a dépression

Calculateur électronique

Capteur magnétique de position
Volant

Connecteur d'alimentation
Connecteur capteur de position
Voir particularités sur la page suivante
Calculateur Electronique d'Injection

Connecteur Calculateur Electronique d' Injection
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1 - VOLANT MOTEUR

Il comprend 44 dents régulierement espacées, dont
deux ont été supprimées a chaque demi-tour pour
créer un repérage absolu placé a 90° avant les points
morts hauts et bas ; il ne reste donc en réalité que

40 dents.
T

2 - CAPTEUR DE POSITION (P)

Il repere :

- 1a position du point mort haut et du point mort
bas ;

- la vitesse de rotation du moteur.

Il n'est pas réglable (préréglé sur sa barrette de
fixation).

4491

3 - CAPTEUR DE DEPRESSION

Ce capteur est identique a la capsule a dépression
d'un allumage classique d'apparence extérieure,
mais son fonctionnement interne est différent.

4 - CALCULATEUR

C'est un systeme électronique définissant la loi
d'avance en fonction de la vitesse de rotation
moteur et de la dépression moteur.

V1tess§ de Dépression
rotation moteur
moteur

Calculateur
Loi d'avance
5 - BOBINE

Elle est indépendante du calculateur, donc peut
étre remplacée.




ALLUMAGE - INJECTION
Allumage électronique intégral

17

6 - DISTRIBUTEUR

C'est un "allumeur" ayant pour unique fonction de distribuer dans
I'ordre d'allumage le courant haute tension aux bougies. Il n'est pas
réglable.

84497

CONTROLE

Les courbes d'avance centrifuge et a dépression pourront étre
controlées, mais pas réglées (seul un controle visuel de 1'évolution
de I'avance a l'allumage peut étre effectué).

MOYENS DE CONTROLE
Identiques a ceux employés sur notre gamme de véhicules :

- voltmetre

- ohmmetre

- lampe stroboscopique

- station diagnostic (avec branchements identiques aux véhicules
non munis de prise diagnostic et touche "électronique" enfoncée).

} modele préconisé

IMPORTANT
Précautions a prendre :
- ne pas faire éclater la haute tension sur le calculateur électronique,

- ne pas mettre a la masse le primaire ou le secondaire de la bobine.
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DIAGHOSTIC

Vérifier visuellement :

- bougies

- filz de bougies,

- téte distrituteur,

- fil haute tension botine.

PAS D'ALLTUMAGE

Etat deg contactz connecteurs (4 ) et (B) : détrancher et rebrancher plusieurs foiz ces connectenrs.
Hettover les cozzes 2i nécegzaire. Ceci avant tout changement de compozatits.

COMTROLE PREALABLE

Veérifier efitre point 6 (+ alimentation bobine a la sortie condenizateur antiparasitez) et 1a masze (contact miz)
que la tension est supérieure & 9.5 woltz.

CONMDITIONS DE MESTREE

Cofitiecteur (A) débraticheé
Cotitact mis
Dématteut tourtiadt

Cofitiecteur (A) débraticheé
Cofitact coupé

Cofitiecteur (A) débraticheé
Cofitact coupé

Cofitiectenir (A) bratniché
Cotitact mis

MESTRES

+ alimefitation maodule
poifit (1) et magze véhicule

woltmétre » 9.5 wolts

BOH

poifit (2) et magze véhicule

Ilazse contiectellr

ohmmétre 0 €

BOM

Alimentation botite
poititz (B et (11
ohmmetre 0

BOM

poifit (6) et magze véhicule

Bloe raccord (40

(voltmetre) = 9.5 solts

BOM

MATVAIS MATVAIS MATVAIS

MATOVAIS

DIAGHOSTIC

- Contrdler tension batterie.

- Chatrger batterie.

- Vérifier cdblage alimenitation
module

Vérifier cablage masze module.

Changer le module électronique.

Femuer 'efizemble (4.

S toujours manvais, vérifier les
liaizons entte les bornes

botinie et les coftacts.

Towjours mauvaiz, changer Je
blog (47,



ALLUMAGE - INJECTION
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CONDITIONS DE MESURE MESURES DIAGHOSTIC
Résiztance capteur 1)
Connecteur (B) débranché points (4} et (39 -4 Changer le capteur
Comtact coupé chmmetre 200 € £350 0 £ - magnetique
=
| =
BEOH
| =
Distatice capteurs -
Volatit moteur ":5 — Chatiger le capteur
(caded 1 mm +0.5 g
I
BON
— L]
Blocz raccords (40 et (B) Metire une lam;:-e 1emoin -
branchés ; tobine dépozée. sur (51 et (9) (debranches) £ Changer le module
A vritezse démartrent . A witezze Jémarreur, celle-ci o
doit clignoter. =
BON
Botine déposée Részistatice secondaire L1
Contact coupsé tobine haute tenzion -
points (7 et (12} ":.5
ohmmétre 2000 4 12000 0 5 ‘ l
BON Changer 1a bobine hate tenzion
: =
Botine déposée Rezistance primaire -
Contact coupsé tobine haute tenzion '-:5
points (6} et {73 =
chmmétre 04408 =
BON
=
Cotfinecteur (A) débratiché [zolement compie-touts g Effectuer réparation ciblage
Cofitact coupé points (2} et (3 = ou SO fte-tonurs.
ohmmétre » 20 k 7 E

B:III'I

Paz de haute tenizion
changet le module
glectronique
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Allumage électronique

DEMAREAGES DIFFICILES, MAIS PAZ D'ANOMALIES MOTEUR TOURNANT

Verifier wisuellement ou aves appareil de contrile

- bougies,

- filz de bougies,

- téte distrituteur,

- fil hawute tenzion tobite.

Actiontier le démarrenr

L'étincelle haute
tenszion ezt régualiére

|
BON

Vérifier : carturation,
gtal meécanique, moteur,
calage ifiitial

COMTROLE ETAT MECANIQUE CAPSULE 4 DEPRESSION

Stabdilizer le moteur & 3 000 tr/mit.
Détrancher le tuyau de dépression sur la capaule.

MATVAIS

Conttrdle de la haute tetizion & witesze démarreur :

- débraticher le il haute tenzion cOté 1éte de
diztributenr,
- mettre 1e fil A 2 cm du bloc moteur.

HOT4 : NE PAS TOUCHER LE MODULE ELECTRONIQUE
AVEC L& HAUTE TENSION.

Conitrdler alimentation
moduale ;- 9.5 woltz
Vérifier charge batterie
Charger batterie

BOM

Mesurer rézistance capteur
points (4 et {5)
ohmmétre : 2007 + 507
o1 mauvaiz, le remplacer

BOM

Yeérifier distance capteur/
volant motenur (cale)
lmm* 0.5

o1 mauvaiz, le changer

BEIII-I

Hettover la face senzitle du
capteur

I
BOM

Changer le capteur

Verifier état tuvan dépreszion

Le régime moteur diminue NN

0mul

Capsule bonne

BON
I

Changer module électronique
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Module de puissance

Le boitier d'injection possede les courbes
d'a-vance d'allumage et envoie un signal de
commande (5 volts) au module de puissance
allumage.

BY714

Connecteurs 3 voies :
A+ batterie

B Masse
C Compte-tours

Connecteurs 2 voies :

A Masse de commande
B  Signal de commande
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Bougies 1 7
TYFES
BOUGIES
Wehicule Loteur Réglage
AL Champion
J6R 234
112 JER 236 C 42 LTS S 279 TC 0.6 £05
S 112 JOR 734
] 116 J7RE 760 56 TC 08 20,5
CR 41 CLTS STYC
] 117 J7T 770 el o 0,605
C 41 CLTS Es 7 ¥C
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J7R - J7T

Implantation des éléments 17

L'injection Rénix équipant les ESPACE J117 et J116 se caractérise par :

e Le calculateur qui gere l'injection et 1'allumage ; la régulation du point d'avance a 1'allumage se fait grace
a un détecteur de cliquetis fixé sur la culasse entre les cylindres 2 et 3, sous le répartiteur d'air,coté rampe
d'allumage.

e Le calculateur est monté dans 1'habitacle, sur le tunnel sous la console centrale.

¢ Les relais d'injection sont montés sur la téle porte-phare gauche.

e Le boitier papillon d'un diametre de 50 mm avec by-pass d'air intégré est du type inversé.

e La vanne de régulation de régime de ralenti est fixée sur le répartiteur d'air.

e Le capteur de pression absolue est monté sous le module de puissance d'allumage.

e Les caractéristiques des sondes de température d'air et d'eau sont identiques.

¢ La sonde a oxygene ou sonde Lambda est montée vissée dans la descente d'échappement (J117).

e Le potentiometre de réglage de la richesse de ralenti est monté clipsé sur le support du module de
puissance d'allumage (J116).

e Le témoin d'injection au tableau de bord est fonctionnel sur les J116.

e Sur les J116 les pannes fugitives sont mémorisées par le calculateur.

CARACTERISTIQUES DES SONDES DE TEMPERATURE D'AIR ET D'EAU

2ande Température °C al+ 1 80 £1 a0 + 1
de temperature
J'eana
Réziztanice T 28T & 207 353 & 397 403 A 417
Tempeérature “C ot1 20+ 1 40+ 1
Sonde

de temperature
J'air . .
Résistance 0 254 & 266 283 8 237 315 & 329
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Implantation des éléments
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IR -t Implantation des éléments 1 7
1 : Boitier papillon. 7 : Filtre a air a résonateur.
2 : Capteur de pression absolue 8 : Sonde de température d'eau.
3 : Rampe injection essence 9 : Sonde de température d'air.
4 : Régulateur électronique de ralenti. 10 : Détecteur de cliquetis.
5 : Régulateur de pression d'essence.
6 : Potentiometre de richesse ralenti (J116). A : Arrivée d'essence
B : Retour d'essence
REGULATEUE ELECTEONIQUE DE EALENTI
EEF DESIGHNATION/ COLLIER COULEUR OBSERWVATIONS

FOMCTION BEAGUE

sur regulateur
20 Tuyan aller 2 SAs electronique.
bague bleug (b)

21 Tuyau retour 2 Eleu (k) Cote retour

CAPTEUR DE FRESSION ABSOLUE (MAF SENIOR)

COUTLEUR
REF DESIGHATION /
COLLIER
FONCTION BAGUE
8]
Conlenr
1 Ajutage @ 1,5 ajutage
5 ] e blanche

CANALISATION ESSENCE

DESIGHNATION/ COULEUR
EEF FOMCTION COLLIEE BAGUE
400 Tuvau dépression SANs Sans
41 Tuvau aller 2 Rose (a)
42 Tuwvau retour 2 Sans
43 Tuvau rampe a4 RPE 2 Sans

a : Couleur rose
b Conleur bleue
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Implantation des éléments 17

DANS L'HABITACLE

- - ——
S e
==

1
Y / T,
A M 10156

1 - Calculateur, fixé sous la console centrale

DANS COMPARTIMENT MOTEUR

Partie gauche

2 - Module de puissance d'allumage
3 - Vanne de régulation de ralenti
4 - Contacteur pied levé, pleine charge
5 - Capteur de température d'air
6 - Boitier papillon
7 - Filtre a air
8 - Prise de diagnostic
9 - Relais pompe a essence
10 - Relais d'injection
11 - Régulateur de pression
12 - Capteur de pression absolue
13 - Potentiometre de réglage de la richesse de
ralenti
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Partie droite :

14 - Sonde a oxygene (J117)
15 - Sonde de température d'eau
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7T Sonde a oxygéne 1 7
REGULATION DE RICHESSE Le mode de fonctionnement repose sur la propriété que possede

MODE DE FONCTIONNEMENT DE LA SONDE A OXYGENE
(SONDE LAMBDA)

La sonde a oxygéne détermine le taux d'oxygene des gaz d'échap-
pement, dont la valeur varie suivant la richesse du mélange.

La sonde présente la particularité qu'une variation de la compo-
sition du mélange carburé, par comparaison au rapport
stoechio-métrique (Lambda = 1), se traduit par une variation de sa
tension

de sortie.

Le calculateur corrige le rapport air-essence afin que le mélange
carburé soit toujours le plus pres possible du rapport stoechio-métriqu
(Lambda = 1), ce qui permet conjointement, avec

e

l'utilisation de catalyseurs, une dépollution poussée des gaz

la céramique utilisée a conduire les ions oxygene a partir d'une
température de 250°C environ. Si 1a teneur en oxygene n'est
pas la méme des deux cOtés de la sonde, une tension électrique
s'établit entre les deux surfaces limites en raison méme de la
propriété particuliere du matériau utilisé. Cette tension permet
la mesure de la teneur en oxygene des deux cOtés de la sonde.

d'échappement.
‘ 2 3

R A
m‘n\'\"\.\

o —

B ? 8 83966

Gaine de protection
Sonde en céramique
Culot
Douille de contact
Douille de protection

“h W=

Ressort de contact
Orifice d'aération
Connexion électrique
Gaz d'échappement

O PN
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EEGULATION DE RICHESEE

Adimission |l IMJECTEURS Enrichissement on
N appauvrissetnent. l
CALCULATEUR
Tension de consigne
Echappement s E0ONDE & OKTGENE T

PRINCIPE DE REGULATION PAR SONDE A OXYGENE OU SONDE LAMBDA
SITUATION DE LA SONDE A OXYGENE

Sur moteur J7T la sonde a oxygene ou sonde Lambda est placée dans la
descente d'échappement.

REMPLACEMENT DE LA SONDE A OXYGENE

DEPOSE

Débrancher le connecteur du cablage électrique.

Devisser la sonde a oxygene de la descente d'échappement .
Nettoyer le filetage de la descente.

REPOSE

MISE EN GARDE :

N'appliquer de la graisse antigrippage que sur les filets de la sonde
et non pas sur les autres parties.

Visser la sonde a oxygene a la main dans la descente d'échappement.
La serrer au couple de 2,7 a 3,4 daN.m.

Rebrancher le connecteur du cablage électrique.

REMARQUEE :

Les fils de la sonde a oxygeéne ne peuvent étre épissurés, ni soudés.
En cas de cassure de ces fils, remplacer la sonde.
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METHODE DE REGLAGE DU RALENTI Moteur chaud apres arrét du motoventilateur,
régler le pourcentage de CO a la valeur indiquée
Retirer le bouchon d'inviolabilité sur la vis (B) en agissant sur la vis (B).
du potentiometre de réglage de la richesse du
ralenti. Le réglage terminé, placer un bouchon d'inviola-

bilité sur la vis (B).
Le potentiometre de réglage (1) est situé derriere
le module de puissance d'allumage. Bouchon d'inviolabilité : réf. MPR 77 01 200 832

NOTA : Si pour une rotation Mini-Maxi de la vis
(B) on ne peut obtenir une richesse correcte :
débrancher le tuyau de réaspiration des gaz sur le
couvre-culasse.

Si la richesse diminue de plus de 1 %, il faut rem-
placer 1'huile moteur.

CONTROLE DE LA REGULATION
Moteur chaud, brancher un compte-tours (XR 25).

Débrancher un injecteur, le régime doit se stabiliser

M 10157 de nouveau a 800 tr/min. environ.
Tourner la vis (B) pour obtenir le pourcentage de Débrancher un deuxiéme injecteur, le régime doit
CO indiqué sur le tableau de nouveau se stabiliser a environ 800 tr/min.

Particularité :

Il existe un voyant défaut électronique au tableau
de bord, qui, lorsqu'il s'allume en roulant, signale :

- une anomalie dans le systeme d'injection.

I
£087990

Aucun réglage du régime n'est possible.

87970
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I1 a été développé un boitier de contrdole pour systéeme a microprocesseurs, le XR 25 qui branché sur la prise diagnostic permet
un controle et dépannage rapide en informant de I'état du calculateur et de la plupart de ses périphériques. Voir M.R. IN]J. R (E).

Valise XR 25

PRECAUTIONS :

Le calculateur doit étre débranché et aucun controle ne
peut étre fait sur le calculateur lui-méme.

Lors des controéles électriques avec des manipulations
de voltmetre/ohmmetre ou de shunt de bornes électri-
ques, veiller a ne pas faire d'erreur dans le repérage
des fils indiqués dans le controle.

Une erreur de branchement pourrait entrainer une
détérioration des composants du systeme d'injection.

CONTROLE D'ETANCHEITE DU CIRCUIT D'ADMISSION

Si le régime de ralenti présente des instabilités (pom-
page), il y a lieu de vérifier 1'état des tuyaux et raccords
du circuit d'admission.

S'assurer par ailleurs du bon fonctionnement du contac-
teur pied levé pleine charge qui peut provoquer des
défauts similaires.

Bornier M.S. 1048

®1 83 8507 0?7 911 813815817
9204 96 95 S0 9120149168138

0208220240 26 925930 8320318
421 5 7 26

24 9 1
HE B EEEN

2an2d

NOTA :

Si les informations obtenues par le XR 25 nécessitent la
vérification de continuités électriques a partir du connec-
teur principal du systeme d'injection, le branchement de
cet outil sur le connecteur facilitera 1'acces des pointes de
touches aux différents contacts.

(Le M.S. 1048 se compose d'une embase 35 voies solidaire
d'un circuit imprimé sur lequel sont réparties 35 surfaces
cuivrées et numérotées de 1 a 35).
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SCHEMA FONCTIONNEL

2% FvG

+ Ly HEG
I

18 -
r
109 -
164 -
268
B -
rE
275 -
21 -

—>—N

164

Module ¢& pulesance datiumens [M.P.A)
Embaze dignostle (vue de degsus)
Caprtaur volart

Pompa & esence {mdtaur}

Injecteurs

Calculateur d'Injaction et d"elivmege
Captaur anti-cliquetis

Capteur de meslre da pression
Riwlais o allmantation

- Rslals de pompe

13 -
514 .
515 -
516 -
BEY -

Capteur de températurs o ‘seu
Capteur de tampdratura 4 air
Caprteur Cantact gied kva/plaine charge
Potsntiométre dle rigiage '
Elsctrovanna de régutation de ralant|

« Irfamhat]lon d!marreu'r

- Connecteurs
- VWoyant dlagnostic {fonctionnal}

. 2 fils sur le broche N""_ & du relzks 381
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_SCHEMA FONCTIONNEL,

w1&¢ RV . 3% RPC
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DIAGHOSTIC AVEC XE 25

AFFICHAGES LUS EN L'ABSENCE D'ANOMALIES

EBrancher la valize XE 25 sur la prize diagnoztic du wehicule,

Contact mis.

Entrer sur le clavier : DO3 : 'affichiage wvous indiquera, quelquez instatitz, en rappel :
le fiuméro d'identification du -

caloulateur par rappotrt au
wehicule
Exemples :

=24 J11605%
=26 J11605 et J 11603

TEST 1
(Contact mis)
-]
-
. | 10

BOM

Caz de lectures pozzibles sur 1'afficheur central

1} contact miz motewur & 1'arrét.

21 Contact miz moteur tournant
(abzenice de pannes) paz de
trafizmizzion de code diagniostic,

| I
( N

XXX

(Afficheur central du XE 25)

TE=T 2
(Maoteur tourtiatit)

BOH

13 Code diagnoztic non interpréts,
werifier la conformité du calou-
lateur par rapport an vehicule.

21 Danz les fonctions "contrales
atntiexes", tableau de waleur
fiof1 interpréte.

e le numéro du code injection

TEST 3 *
rSous 'action du démarreur au cas
ol le véhicule e démarre paz)

BOM

¥ Contact miz 1/8/10 sont allumés.
51 lez troiz lignes s'éteignent zous
l'action du dématrtreur.

0.3

1} Vérifier la conformité du calcula-
teur par rapport au véhicule, maiz

interprétation poszitle du disgnozstic
par le XE 25,
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DIAGNOSTIC AVEC XR 25

- Braticher la prize diagnostic Ju X 25 sur le wéhicule.

- Mettre le contact gatiz démarrer.
- Entrer D 03 par le clavier.

- Cazzette derniére édition.

- Paninies fugitives mémorizées.

TEZT 1

Conitact mis moteur arrété
Lire les résultatz de 14 7
Siéteintz de 2 &7 : pas d'anomalie

854
1 /3 CODE PRESENT ~
-
2 /43 DIAG. CALCULATEUR e ﬁ o
i [ B
3 ALIMENTATION 5 VOLTS = o a %
O
4 CIRCUIT CAPTEUR D'AIR s j =
= g i =
s CIRCUIT CAPTEUR D'EAU o = EE
— [ E
§E /4 CIRCTIT POTENTIOMETRE C0 £ % = =
75} = o oy
7 3 SIGNAL CAPTEUR DE PRESSION = . %
[Ty ]
g /™ CIRCUIT CAPTEUR-VOLANT = =
=
g 4 ALIMENTATION INJECTEURS
10 —
COMTACTS PL-PG —
=
FICHE I'INJECTION B -
CODE : D O3 =
=
=
11 CAPTEUR VOLANT o
=
— 1
12 * CAPTEUR DE CLIQUETIS =)
1'3 — E
# SONDE A OXVGENE o
(2]
— Bl
14 INFO CLIMATISATION B~
Moteur arrété ) )
# 01 Pressiot et mb. # 03 Temperature air : Jegres
# 02 Température ean : degréz # 04 Tenzion tatterie : voltz
Moteur tourhniant
# 06 witesse motelt : tours/mitinte
L FONCTION MEMOIRE CODE 00

Cofitrdles réalizés

TEST 2

Motevr tourniant
Lire les résultatzs de 1 & 14
21 éteint de £ &7 pas d'anomalie

TEST 3

Tniquement =i 1e moteur ne démarre pas (batterie
bien chargée)

Sous l'action démarrenur
- § doit 2'&teindre  : Bon
- 9 doit rester éteint : Bon

CONTACTETR PAPILLON

Moteur tourniant : actionner 'accélérateur en
obzervant la lizgne 10

# pent Etre fait, moteur a 1'arrét sur les véhicules
munis du svstéme de régulation de ralenti.

CAPTEUR ANTICLINUETIS
Ef1 ezzai rotier @ 21 12 2'allume,
woir ¢Ablage ou capteur anticliquetiz,

En fin de tezt et aprés réparation, débraticher
l'alimenitation Ju calculateur pour effacer za
memoire interne.




MOTEURS ALLUMAGE - INJECTION
J7R . .
Diagnostic 'l 7
CONTROLE DE CONEORMITE
e e Selection N®lighe Yizualization Visualization sur
Fonction a werifier Conditions - barre- affichenr digital
walize graphe barregraphe Rematrques
Motitage de 1a Moteur arréié Ecoulement vers le
vantie de régulation Contrdle wisuel collecteur dans le
de talefiti zenz indiqué par la
fleéche sur le corps de
Vae
Pozitionnement du Moteur & 1'arrét | i
; e i Do3 L1 bt
diagnoztic injection Cofitact mis L& I | | —|
L10 | | | wx = 24 : [ 11605
. ¥x=26:J11605 et J11603
ié CCDDddEE Eﬁ;ﬁﬂce 3= diaghoztic injection
Lin cofitact pied lewé
Verification du contact Eﬁﬁ?ﬁﬁ illisarret:
pied leve/pied a fond " pied leve L1i0 | | [——]
- pied 1égérement accéléred Lid | | | |
- pigd & fond Lio [——1 | |
Vérification du capteur Moteur & 1'arret #01 .
de pression atsolus Cotitact mis
Iuivant pression
taromeétrique locale.
Verification du capteur Moteur en marche au # 0z XXX
de température d'ean ralenti apres 1
déclenchement du
motoventilateur. o 03
Ef1 caz de retour & # [z a0°C & 110°C
0 zur la wvalize
Verification du capleur Moteur & 1'arrét 03 XK
de tempetrature J'air
(froid) Températire
ambiante £ 2°C
Veérification du Moteur chand an ralenti Relever le regime
régime de la réegula- Pas de consommateusr * 06 o
tion de ralenti embraye
- motoventilateur # 1z 725 4785 tr/min.
- phares Eelever 1e rapport

- rouez bragquées

cwclique J'ouverture
{RCO)

KKK

28835




MOTEURS ALLUMAGE - INJECTION
J7R . .
Diagnostic 'l 7
CONTROLE DE CONEORMITE
. e e Sélection M7 ligne Vizualization Visualization sur
Fonction & verifier Conditions 2t barre- afficheur digital
wvalize graphe btartregtraphe Eematques
Vérification du contact Moteur en marche :
pied lewé, moteur - piedleve Lin | | | |
tourfiatt . i .
- pied légéremetit Li0 [ [ | |
accelére
- retour en douceur en L10 I | |
position pied lewé
Verification de Moteur chaud & *13 L1z | Eelever lez valeurs
l'aniti-cliquetiz vide : mini et maxi z2ur 10
zecotides environ
Mezure Je bruit
F000 +200 % XXX
- 0
La waleur doit tre tion
niulle et variable
C.0. & raleniti Moteur chaud au rXX
ralenti 02 :
Aprés an moing un 80 7110 °C
décletichement du o
M. #06
- CO tezteur 775 A 825 tr/min.
- pas de cotiEomiatentr
embrayve ¥¥LC0=15*05"%

La wérification de conformité s'effectus & 'aide de 1a valize de contrdle XE 25 équipée de la cazzette, derniére édition ; 1a fiche magnétique correspondante
étant placée en face des barregraphes.

Le moteur tant arrété, brancher 1a valise sur la prize diagnoztic du wehicule.

HOTA -

*

I1 ezt poszitle que 1'on détecte une panne de capteur au cours de 'accélération & vide : ne pas en tenir compte.
#% Leréglage duC.0. étant terminé, mettre en place un bouchon d'inviolabilité ; réf. M PR, 77 01 200 832.



MOTEURS ALLUMAGE - INJECTION
7T Diagnostic 1 7

DIAGHOSTIC AVEC XE 25
AFFICHAGES LUS EN L'ABSENCE D" ANOMALIES

EBrancher la walize ¥E 25 sur 1a prize diagnoztic du wéhicule, aves la cazzette correspondatite.
Cofitast miz.

Entrer aur le clavier : D03 : l'affichage wouz indiquera, quelquesz inztantz, en rappel ©

1e numero d'identification du -«
caloulateur par rapport au |

vehicule - N
X X X. 3

Exemrples : (Afficheur central Ju ¥R 250

¥x =30 J11705
¥x=38:J11705et J11 708

| = e numéro du code injection

TEST 3 *
TEST1 TEZT 2 (Sous 1'action du démarreur au cas
(Contact mis) (Moteur tournant) ol1 le véhicule ne démarre pas)
-] . ] - ]
-
10 . | 10 | 10

Dans lez 3 testz © 13 doit Etre &teint moteur frodd
(173 doit 2'allumer apreés environ 3 minutez de fonctionnement du moteur)

-— | . 13
BON EON BON
¥ Conttact miz 1/5/10 zont allumés.
Laligne 8 2'éteint 2ous 1'action
Caz de lectures pozzibles sur lafficheur central du demarrenr.
EE S . I I L
1) contact mis moteur & 1'arrét. 13 Code diagnostic non interprété, 1) Vérifier la conformité du calcula-
wérifier la conformité du calou- leur par rapport au vehicule, maiz
lateur pat rapport an véhicule. interpretation pozzible du diagnostic
par le XE 25,
21 Cotitact iz moteur tournant 23 Danz les fonctions "contrdles
(ateence de pannes) paz de atinexez”, tablean de wvaleur
tratizmizzion Jde code diagnostic. fon interprété,




MOTEURS
J7T

ALLUMAGE - INJECTION

Diagnostic

17

DIAGNOSTIC AVEC XR 25

- Paz de pannes mémorizees.
- Cazzette N7 5 (ou zuivantesz) J 11705, Phaze 1

- Cagzette derniére édition

CODE DIAGNOSTIC :

J 11705, Phase 2 et J11708

XX 3

¥x=30: J11705, Phasze 1
¥x =38 : J11705, Phase £ et J 11703

Sur le tarre graphe du XE 25, 21 unie ou pluzieurs

ligfies zont allumées, 2& repotter au numearo
correzpofidant aur la fiche Jiaghiostic,

CAPTEUR ANTICLIQUETIS

Moteur au ralenti faire # 173,

Lite sur l'afficheur cefitral :

La valeur 1ue doit varier en fonction du régime
moteur. 5i elle ezt toujours inférieure 25 : verifier
1e céblage et le capteur anticliquetis.

SEQUENCE DE CONTEOLE
TEZT1

Cofitact mis MOoteldr arrété
Lite lez résltatz de 1A 7
Siéteint de 2 A7 : pas d'anomalie

TEST=

Moteur toutrtant
Lite lez résultatz de 1 & 14
Siéteint de 1 & 14 pas d'anomalie

CONTROLES ANNEXES
(MOTEUR TOUENANT

Cofitast papillon : PL/PG.
Capteur anticliquetiz,
Sofide 02

CONTACTETR PAPILLON

* Moteur tournant : actiofinier 'accélérateur en
obzervant laligne 10

* Peut étre fait moteur & 1'arrét

SONDE 04
15 o — Défaut

13 33 Moteur inzsuffizament chaud
15 . Sonide & oxvoene

attetndre 30 secotides

MOT4A : 5i 1a zonde a été débranchée avant de refaire
un contrale, couper 1e contact wehicule.

85.4
L ]
1 3 CODE PRESENT o~
-4
z /3 DIAG. CALCTLATEUR - ﬁ o
—i [ P
3 3 ALIMENTATION 5 VOLTS = o = %
0
- 4 # CIRCUIT CAPTEUR D'AIR g s
= =
- G CIRCUIT CAPTEUR DVEAT = = EE
— g E
g CIRCUIT POTENTIOMETRE CO e % = =)
) o
* 7 SIGNAL CAPTEUE DE PRESSION = — %
[y ]
- 5 CIRCUIT CAPTEUR-VOLANT =k
=
g 43 ALIMENTATION INJECTEURS
—1
. 1d % CONTACTS PL-FG y
=
FICHE I'IN JECTION B -
CODE : D 03 . e,
3
11 = CAPTEUR VOLANT i
=
—1 B
12 * CAPTEUR DE CLIQUETIS =
* 13 /43 =
# SONDE & OX¥GENE o
L
— B3
- 14 INFO CLIMATISATION B
Moteur arrété
# 01 Presziot ety mb. # 073 Température air : degrés
# 02 Température ean : dJegréz ¥ 04 Tenzion batterie : voltz
Moteur tournatt
# 06 witegze motelr : toure/minutes
2l — FONCTION MEMOIRE CODE 00

* Contrdles réalizés




MOTEURS ALLUMAGE - INJECTION
J7T . .
Diagnostic 'l 7
CONTROLE DE CONEORMITE
e e Selection N®lighe Yizualization Visualization sur
Fonction a verifier Conditinms a1 barre- afficheur digital
walize graphe barregraphe Rematrques
Motitage de 1a Moteur arréié Ecoulement vers le
vantie de régulation Conitrdle wisuel - collecteur dans le
de talefiti zenz indiqué par la
fleéche sur le corps de
Vae
Pozitionfiement du Moteur & l'arrét | | |
diagnoztic injection Cofitact mis b ké I | | —| xe
L10 ' | [ ——] xx =30 : J11705 phaze 1
L1 code prézence =38 JI1705 phase 2
L& code PMH o Etjirvee
Li0 contact pied levwé 3 =disgnostic injection
Verification du contact Eﬁﬁ?ﬁﬁ illisarret:
pied leve/pied a fond " pied leve L1i0 | | |
- pied 1égérement accéléred Lid | | | |
- pigd & fond Lio [——1 | |
Vérification du capteur Moteur & 1'arret #01 .
de preszion absolue Contact miz
Iuivant pression
taromeétrique locale.
Vérification du capteur Moteur en marche au # 0z e
de température d'ean ralenti apres 1
déclenchement du

#E_—
72

a—

Thult

"




MOTEURS ALLUMAGE - INJECTION
J7T . .
Diagnostic 'I 7
CONTROLE DE CONEORMITE
e e Selection M= lighe Vizualization Visualization sur
Fonction & verifier Conditions sur bartre- afficheur digital
valize graphe barregtraphe Femarques
Vérification du contact Moteur en marche
pied levé, motenr - piedlewve L10 | | [—— |
touriat . P
- pied légerement L1i0 | [ ] |
accéléré
- retour efl Jouceur en L10 | N
pogitiofy pied lewé
Verification de Moteur chaud a *13 L1Z | Relever les waleuts

!

L13 Impétativement
eteinnt du cite droit

'aniti-cliquetiz vide : mitii et maxi 2ue 10
_ 3800 + 200 % secotides efiviron
Mezure de bruit - 0
rXxE
La waleur doit tre tion
ninlle et vrariable
Vérification de la zonde Motenr chatd Test pozzible
A 0XVEEne | 1 |
au raletati Sotide amoraée

La vérification de conformité s'effectue & 1'aide de la valize de contrdle XE 25 équipée
- de la cazzette N7 5 ou des suivantes (J11705 Phaze 1),
- de la cazzette derniére édition {J11705 Phaze 2 et J11705 ; la fiche magnétique correspondatte

gtant placée en face des barregraphes.

Le moteur étant arrété, brancher la valise sur la prize diagnoztic du vehicule.

* NOT4A : Il ezt pozzitle que 1'on détecte une panne de capteur au cours de laccélération & wide .
fie paz en tefir compte.




MOTEURS ALLUMAGE - INJECTION
J7R -t Diagnostic

17

Svmptimes
1. Le moteur fie démarte pas ou demarre mal

2 . Le moteur dematte puis 2'arréte

3 . Ralenti du moteur irrégulier

¢ . Mauvaize accélération du moteur

5 . Eatész du moteur & touz les régimes

6 . Conzommation du carturant trop élevée
7. Manque de puizzance Ju moteur

8 . Waleur de CO trop élevwée au ralenti (= 05% : JI17 ;2 % J116)
9 Valeur Jde CO trop faible au ralefiti

10 . Le moteur cliquette

11 . Bégime de ralenti trop élevé
12 . Régime de ralenti trop faible (moteur cale)

Cauze

Eematque :
L'application de ¢e plan de recherche dez pannes suppoze que

le moteur ezt en bon &tat et que 'équipement electrique a é1é
contrdlé et, le caz échéant, remis en &tat.

Feméde-Cofitrdles

& ® Enzemble de relais défectueuy (temporization 3 s)

Contrdler 1'alimentation en tenizion

La pompe &lectrique a carburant ne tourne pas

Contrdler la prezzion d'eszence. L'enzemtble de relaiz et 1a
pompe a carburant sont-ilz sous tension ?
Danz 'affirmative, remplacer la pompe & carturant

CL ] [ ] ] Contacteur ralenti dérégle ou défectusux

Cofitrdler le calage du cofitactenr ou remplacer, 21 défectuen.

Svwatéme d'admizzion d'air non étanche

Wérifier 1'étanichéité du collecteur d'admizsion, des organes
qui 7 gont fixéz et de toutes les liaizonz par flexible.

Injecteurs défectuex

Vérifier lez impulzionsz deg injecteurs par palpage, élimination de
l'alimentation électrique (chute de régime)

FPreszzion de carburant trop faible ou inexistante.

Contrdler la preszion, 1e filtre, les conduites de carturant, 1e

richesze inadaptée, carturant non approprie.

& & [ ] régulateur de preszion et la pompe .
Capteur d'air défectusux Conitrdler le capteur, le remplacer si nécessaire.
. . . Le tuvan reliant le régulateur de pression au collectenr d'admizzion
$ Preszion de carburant trop elevee. gzt il tranché ? Conduite du retour du carburant colmatée o
gtranglés. Régulateur de pression défectuen.

Vanne de régulation de régime de ralenti Cotutrdler 1e fonctionnement de la vanne, si défectususe,

& ® la remplacer
Capteur d'eau Contrdler capteur d'ean, 18 remplacer, 2 néceszaire
Contacteur de ralenti défectusux Eegler ou remplacer le contacteur

) . . Verifier le circuit électrique, la conformité du calowlateur ; =i

Defaut d'alimentation de la vanne Jde regulationde réegime défectusux ou non conforme, le remplacer.

® (P e ralenti

P 9 Allumage défectusu, temperature moteur trop éleveée, Vérifier le circuit de refroidizsement, 'allumage, 18 circuit

d'alimentation, le cofitacteur pleine charge, la régulation de
richeszze




MOTEURS

ALLUMAGE - INJECTION
J7R - J7T

Diagnostic 'I 7

Symptimes

1. Le moteur fnie démarre pas ou démarre mal

2. Le moteur démarte puis 2'arréte

3. Raleniti du moteur irréoulier

4 . Mauvaize accélération du moteur

5 . Ratés du moteur & touz les régimes

FEemarque :
6 . Conlzommation du carburant trop elevés . _
. L'application de <e plan de recherche des patifies suppose Jque
7. Mangue de puissance Ju moteur le moteur est en bon état et que 'équipement électrique a été
e _ cotitrdlé et, le caz échéant, refis et &tat,
8 . Valeur de CO trop élevée au ralefati (= 0.5%)
9 . Valeur Je CO trop faible au ralenti
10 . Le moteur <liquette
11 . Régime de ralenti trop élewé
12 . Rézime de ralenti trop faitle ; moteur cale
Canse Reméde-Contrales
& @ Capteur d'air défectusux. Contrdler le capteur 4'air, le remplacer, zi néceszaire
e @ Cible de capteur su volant défectususe Veérifier régularité et conformité dez encoches ouorifices
Zur volant
Cofitacteur de pleine charge défectusux Le remplacer 2i néceszaire, aprés contrile
Cofitacteur de ralenti défectusux Le remplacer 2i néceszaire, aprés contrile
&8 && Sofide & oxvzéne défectusuze (J117) La remplacer 2i hécessaire
Preszzion d'ezzenice La conitrdler. Vérifier le circuit #i nécessaire
Capteur de pression défectusu. Contrdler 1e tuvau relié au collecteur d'admizsion.
L L Contrdle électrique du capteur (+ 5 volts),
Capteur de vitesse défectusug Cotitrdler sa résiztance, et l'entrefer.
& Module de puizzance d'allumage défectusu. Veérifier 1'alimentation module et rézistance bobine
@ & Capteur d'air défectusnx Conitrdler sa résiztatice et 2on cirouit
& . Sonide de température d'eau sur le moteur défectususe Mezurer la réziztance et 2on circudt
& Le papillon fe se ferme pas Décoincer 1e papillon, ajuster la tringlerie d'accélérateur puis
rézler le papillon.
& Le papillon ne g'ouvre pas complétement. Régler la commande d'accélératent
] Mauwraize mis 4 la maszge centrale, contacts des Contrdler les cofnfiexions.
cofihecteurs deéfectuen.
&9 099 (8| Faizcesu de cibles et de connexions coupéls). Elimitier la coupure.
T L L e §|§| Colculateurs glectroniques défectueu.

Procéder au cofitrdle complet des cireuits électriques avatt refm-
placement du calculateur électronique
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BOITIER PAPILLON SOLEX
Réglage du contacteur Pied levé - Pleine charge

A l'aide d'un ohmmetre, d'un jeu de cales, controler le bon
fonctionnement du contacteur :

A - Ralenti : pied levé ouverture de papillon inférieure a
(X) =0,2 mm

B - Charge partielle : ouverture de papillon supérieure a
(X) = 0,3 mm

C - Pied a fond : ouverture de papillon supérieure a
70° (pige de @ 22 mm entre papillon et corps).
1 T

] "l |
1 ] o -'IiI*I

aio19

Résistance entre les bornes en
Ouverture ohms (¥
papillon
AetB BetC
A 0 Infini
B Infini Infini
C Infini 0

Le controle et le réglage peuvent étre effectués avec la valise
XR25, contact mis :

A : barre graphe ralenti PL allumé
B : barre graphe PL - PC éteints
C : barre graphe PC allumé

NOTA : Le réglage s'obtient par orientation du contacteur sur
le boitier papillon apres avoir desserré les vis.

REGLAGE DU DEBIT D'AIR (Suivant version)
Brancher la valise XR25 équipée de la cassette
der-niére édition (moteur chaud au ralenti) ; CO

correc-tement réglé) (J116).

Faire DO3 # 12 et relever la valeur sur l'afficheur
central.

Vérifier le régime # 06 : 775 a 825 tr/min.

Rechercher la valeur minimum en dévissant la vis
(B) jusqu'a augmenter le régime de ralenti.

Ensuite, visser la vis (B) jusqu'a augmenter cette
valeur de 0,2 a 0,3 ms.

Exemple : valeur mini : 2,8 ms
régler a 3,05 + 0,05 ms.

NOTA : Sur véhicule neuf la vis (B) est vissée a
fond .

Entretien :

Sur les véhicules ainsi équipés, régler le by-pass si
nécessaire lors de chaque mise au point moteur.

Le réglage étant effectué, obturer la vis de réglage du
by-pass par un bouchon d'inviolabilité :
77 01 200 832



MOTEURS
J7R - J7T

ALLUMAGE - INJECTION
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17

DEPOSE - REPOSE
Déposer la joue de console gauche.

Le boitier est fixé par 2 vis (A).

Débrancher le connecteur, le boitier sort par

I'arriere.

M 10156

RELAIS

IMPORTANT : Avant de démonter les relais,
débrancher la batterie.




MOTEURS ALLUMAGE - INJECTION
SR -7 Capteur de température d'air 1 7

DEPOSE - REPOSE

DEPOSE

Débrancher le connecteur du cablage électrique.
Déposer le conduit d'air reliant le filtre a air au
boitier papillon.

REPOSE

Vérifier que toutes les canalisations soient bien
branchées.

Capteur de température d'eau

PRECAUTION : Déposer moteur froid.
Débrancher le connecteur du cablage électrique.
Dévisser le capteur (A) et obturer I'orifice dans

la pompe a eau rapidement, pour éviter la perte du
liquide de refroidissement.




MOTEURS ALLUMAGE - INJECTION
J7R - 7T Détecteur de cliquetis 1 7

DEPOSE - REPOSE

Débrancher :

- la sonde de température d'air,

- le conduit d'air reliant le filtre a air a la cas-
sette.

Déposer le filtre a air.

Débrancher le connecteur du détecteur de cliquetis.

Desserrer le détecteur de cliquetis (1) avec une clé

plate ouverte de 24 mm en y accédant par le des-
sous du répartiteur d'air.

DEPOSE

Débrancher le connecteur le reliant au faisceau
électrique.

Faire levier avec un tournevis pour débrancher
le tuyau du capteur. Ne pas tirer sur le tuyau.

II'E

Déposer le capteur (12)




MOTEURS

J7R - J7T

ALLUMAGE - INJECTION
Vanne de régulation de ralenti

17

VANNE DE REGULATION DE RALENTT (1)
DEPOSE

Débrancher :

- le connecteur reliant la vanne de régulation au
faisceau électrique,

- les tuyaux d'air,

- les vis du collier de maintien de la vanne de
régulation,

- déposer le collier de maintien,

- sortir la vanne de régulation.

REPOSE
IMPORTANT :
Positionner les tuyaux de facon qu'ils soient montés

sans contrainte.

Respecter le sens de montage (fleche sur la base de
la vanne indiquant le sens de passage de 1'air).

—

!.-—

- fhﬁh i

r
—_—— ~
- .

.
.




REFROIDISSEMENT- ECHAPPEMENT - RESERVOIR
Caractéristiques 'l 9
QUANTITE ET QUALITE DE LIQUIDE ANTIGEL

Type Quaptité Jualité Farticularités
moteur (en litres)
E: Liquide de Protection jusqu'a - 23°C pour pavs chauds, tetnpérés ou

JeT - J7K 7.3 refroidisserment froids.
I7T
FLACEQOL AL Frotection jusqu'a - 40 °C pour pays grands froids.




REFROIDISSEMENT- ECHAPPEMENT
Caractéristiques

RESERVOIR

19

CONCENTRATION D'ANTIGEL

Réfractometre

Fournisseur :

- CEPAC
33, rue Jules Auffret - BP 55
93130 NOISY LE SEC

Le liquide de refroidissement doit étre remplacé
tous les 60 000 km.

Prélever du liquide dans le vase d'expansion.

Lire la valeur de la protection a 1'aide du réfracto-
metre.

AMNTIGEL PUR A AJOUTER

- 23 C pays chauds ef tempéres

Protection relevés

Pays chauds et tempérés :
protection - 23° C (mélange 35 % d'antigel).

Pays grand froid :
protection - 40° C (mélange 50 % d'antigel).

La protection diminue si la concentration dépasse

60 % d'antigel.

Les degrés de protection dans les tableaux sont
valables pour une température du liquide de 40° C.

Utilisation du tableau :

Sur véhicule ayant 7,5 litres de capacité de liquide,

pour une protection relevée de - 15°C :

- pour passer a une protection de - 25° C, il faut
remplacer 1 litre de mélange par 1 litre d'antigel
pur,

- pour passer a une protection de - 40° C, il faut
remplacer 2,4 litres de mélange par 2,4 litres
d'antigel pur.

. Capacite
2 407 L o circuit (litres)
(température du ligquide) 75
- 5°C WVolume de liguide 2
a remplacer
-10°C par de l'antigel 1,4
laceol AL typs C
- 15°C pour ohisnir 1
ute protection
-20%c - 23°C 0,3
- 40° pays grand froid
FProtection relevée f
a 40" C Capacits
(température du liguide) circuit flitres)
7.5
e 3.3
-10°C 28
Volume de liguide
- 15°C )
> a retnplacer 2%
de antigel
- z20°C par g
Glaceol AL type C L9
_ 250 pour obienir
2 une protection 1,6
o - 40°C
- ARC L3
- 35°C 0.7

+
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Caractéristiques

CONCENTRATION D'ANTIGEL Vérifier que le densimetre :
Aspirer du liquide de refroidissement de maniere qu'il - ne se bloque pas contre 1'extrémité supérieure du
entoure la base du thermometre et qu'il permette au tube (trop de liquide),
densimetre de flotter librement.
- n'est pas collé a la paroi du tube, au besoin, tapoter
légérement pour le libérer.
Lire :
i - la température du liquide,
|I-!TI;_. ;
R - 1a densité du liquide.
] Se reporter au tableau de correction pour trouver le
- degré de protection effectif du liquide de refroidisse-
= ment.
5 &
s | LECTURE AT DENSIMETEE-FLOTTEUR
’ 1'-| 3|5 |10(15|20 30|40
4 Densimétre
| de" 7168 1Wwlolols|e|11|i4]18
=
d, 20 1| 2| 6|10 14|18 |24]H
4 'z L
Z =
T —— S (30 2| 3|8 |12]17|24|33(7
E: ﬁ#ﬂEﬁlDlE;EDED-ﬁ}DE
i Z A
: = |50| 4 | 7 [12]18] 24|35 2
¢ E-E_?"} h 5
¢ 2 IO = |60 6 | 9 |15|22|28]|40 =
' :é:: = -':..:--;f:,-_',:ll H E
T Sl 3
< :f‘é 70 & |12| 158|252z
T 80(10|14|22|32]|37
"_"__- == PROTECTION COREIGEE EN DEGRES
_\_ fj::_;; -_;.:-"."
ot f EXEMPLE :
G 77816 o . '
lecture au thermometre : 60 PROTECTION jusqu'a
lecture au densimetre : 10 MOINS 15° C
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RADIATEUR A FAISCEAU ALUMINIUM

Ces véhicules sont équipés de radiateurs de refroi-
dissement a faisceau aluminium.

1. Rincage

Ne pas rincer ces appareils, ou le circuit de refroidis-
sement, avec de la soude caustique ou des produits
alcalins (risques de corrosion des éléments en alliage
léger pouvant provoquer des fuites).

2. Stockage

Le stockage des radiateurs démontés peut étre ef-
fectué sans aucune précaution particuliere pendant
48 heures au maximum.

Passé ce délai, les particules de flux de brasure in-
troduites dans le radiateur lors de sa fabrication,

et les éléments diechlorés de 1'eau, précédemment con-
tenue, provoquent au contact de 1'air une oxydation
des éléments en aluminium du radiateur entrainant
des fuites.

Il est donc nécessaire, sur un radiateur déposé pour
plus de 48 heures :

- Soit de le RINCER ABONDAMMENT a 1'eau, le
SOUFFLER a 1'air comprimé puis BOUCHER
tous les orifices.

- Soit de le maintenir rempli de liquide de refroi-
dissement, lorsque cette solution est possible.

3. Antigel et liquide de refroidissement

Ces radiateurs en aluminium nécessitent 1'emploi

d'un antigel ou d'un liquide de refroidissement
approprié.

Le liquide de refroidissement AL type C ou 1'anti-
gel concentré GLACEOL AL type C, commercialisé

par le réseau RENAULT répond au cahier des charges
imposé par notre Bureau d'Etudes particulierement
en ce qui concerne :

- son innocuité vis-a-vis des différents éléments en
aluminium et en fonte,

- sa réserve d'alcalinité spécialement adaptée aux
exigences particuliéres des alliages légers,

- ses additifs spéciaux garantissant une protection
efficace contre les produits acides de combustion
aussi bien pour les Diesel rapides que pour les
Essence,

- sa concentration assurant la protection et le bon
fonctionnement a toutes températures.

Antigel préparé type C

- Bidon 2 litres 77 01 405 402,
- Bidon 10 litres 77 01 405 403,
- Bidon 215 litres 77 01 417 021.

Antigel préparé type C Export

- Bidon 1 litre 77 01 400 211,
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

M.S. 554-03

M.S. 554-01

M.S. 554-04

Ensemble de controéle d'étanchéité
du circuit de refroidissement

Adaptateur pour M.S. 554-03

Adaptateur pour M.S. 554-03

1. Controle de 1'étanchéité du circuit

Remplacer la soupape de vase d'expansion par
I'adapta-teur M.S. 554-01.

Brancher sur celui-ci I'outil M.S. 554-03.
Faire chauffer le moteur puis 1'arréter.
Pomper pour mettre le circuit sous pression.

Cesser de pomper a 0,1 bar supplémentaire a la valeur
de tarage de la soupape.

La pression ne doit pas chuter, sinon rechercher la fuite.

Dévisser progressivement le raccord de 1'outil M.S. 554-03
pour décompresser le circuit de refroidissement, puis
déposer 1'outil M.S. 554-01 et reposer la soupape de

vase d'expansion muni d'un joint neuf.

M5 554-04

M5 554-03
22094

2. Controle du tarage de la soupape
Le passage du liquide a travers la soupape du vase
d'expansion nécessite le remplacement de cette

derniere .

Adapter sur la pompe M.S. 554-03 I'outil M.S. 554-04
et placer sur celui-ci la soupape a controler.

Monter la pression, celle-ci doit se stabiliser a 1a
valeur de tarage de la soupape, tolérance de controle
+ 0,1 bar.

Valeur de tarage de la soupape

Soupape plastique couleur blanche 0,8 bar.

Soupape plastique couleur marron 1,2 bar.

M.S 554-04

BL5 554-03

22999
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Mi0118

Moteur

Radiateur

Vase d'expansion
Aérotherme

Systeme départ a froid

Modine

N
@ Pompe a eau
@ Thermostat

Thermocontact
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MOTEUR
ESSENCE

M10016

LEGENDE :

1 - Bouchon vase (tarage 1,2 bar)

2 - Bouchon radiateur ou vis de purge
(Diesel et Injection)

3 - Purge (carburateur)

4 - Vase d'expansion avec dégazage
permanent

5 - Radiateur

6 - Aérotherme
7 - Pompe a eau
8 - Collecteur entrée pompe
9 - Boitier thermocontact
10 - Raccord calibré : @ 35 mm

11 - Thermocontact
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Thermostat 1 9
FONCTIONNEMENT MOTEUR CHAUD
La pompe a eau envoie le liquide de refroidissement Le liquide de refroidissement circule dans le carter-
dans le carter-cylindres. cylindres, la culasse, le circuit de rechauffage du
collecteur d'admission et le circuit d'aérotherme.
MOTEUR FROID
Le thermostat (figure 2) est en position ouvert, il
Le liquide de refroidissement circule dans le carter- laisse au liquide de refroidissement provenant de
cylindres, la culasse, le collecteur d'admission, le la culasse (circuit C) le passage vers le radiateur
circuit de réchauffage du collecteur d'admission et (circuit R).
le circuit d'aérotherme.
Par contre, il ferme le passage entre le collecteur
Le thermostat (figure 1) est en position fermé, il d'admission (circuit A) et la pompe a eau (circuit P),
laisse au liquide de refroidissement provenant de la le liquide de refroidissement ne circule plus dans
culasse (circuit C) et du collecteur d'admission le collecteur d'admission.
(circuit A) le passage vers la pompe a eau (circuit P)
et ferme le passage vers le radiateur (circuit R). Il circule toujours dans le circuit de réchauffage
collecteur d'admission, pied de carburateur, starter,
le tuyau souple étant branché directement sur la
pompe a eau.
figure 1 figure 2
R
80025 P 20026
Tvpe moteur Détt ouverture (en °C) Fin ouverturs (en “C) CoUrse & mim

J6R - [7R - [7T &1
J&5 Turbo

93 7.5




MOJTBE;JRS REFROIDISSEMENT-

ECHAPPEMENT - RESERVOIR

Echangeur Air-Air

19

ECHANGEUR AIR - AIR

DEPOSE

Déposer :

- les tuyauteries entre filtre a air et compresseur,

- les tuyauteries entre turbo et échangeur
- la vis de fixation de I'échangeur.

- Dégager 1'échangeur par le haut.

A la repose, prendre soin de bien positionner les
tétons (A) intérieurs, de 1'échangeur, dans leur
logement.

DIAGNOSTIC

Incidents liés a la suralitnentation

INCIDENT CATUISE EEMEDE
Mandgue de Tuyau entre Eebtanchet 1a
puissance collecteur d'ad- tuyanterie cor-

(Fression de
sutralitmenta-
tion correcte)

Fumées nioite

a l'échappe-
ment avec
pression de
suralimentaticon
insuffisante

Fumée noire

a l'échappe-
ment ave:
pression de
suralimentation
Corrects

tmission et LDA
débranché

Tuvau de mise
a lair libre sous
membrate
"LD&", obturé

Deétit de 1a
potnpe d'injec-
tion insuffisant

Mauwvaise étan-
chéité du cireuit
d'admission

Turto-
COMpresseur
défectuenx

Débit de pompe
d'injection trop
eleve

rectetnent

Déboucher 1e
tuwyan

Faire régler la

potnpe d'injection
par uh Centre d'Ihjec-
tion Renault (CIR)

Veérifier filtre

A air, étanchéité
du circuit
dadinission
tuyanteries
echangeur air-air
Eetnplacet 1&
turbocompressent

Nota :ancune
intervention

n'est possible

sur le régulateur

de charge ni sur

le turbocompressenr

Faire régler la
potnpe d'injection
parun C IR
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REMPLACEMENT

Les méthodes de réparation font appel a des schémas permettant de repérer immé-
diatement les points particuliers a traiter.

Pour éviter toute surcharge sur ceux-ci, seuls des signes conventionnels indiquent le
détail de 1'opération a traiter.

Dévisser entierement pour démontage.

Sectionner :
® - soit avec le chalumeau-découpeur,
- soit avec le coupe-tube.
F Couper uniquement avec le chalumeau-découpeur:

- collier,
- tube extérieur d'un manchonnage.

IT 10051
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REMPLACEMENT

Pour obtenir un alignement correct de I'ensemble
échappement et un serrage efficace des colliers :

- Serrer dans 1'ordre les différentes liaisons en par-
tant du collecteur d'échappement pour terminer
par le silencieux.

- Positionner les colliers pour que leur surface de
serrage s'applique sur les extrémités fendues des
tuyauteries et que leur ouverture soit située
entre deux fentes de la tuyauterie.

BE1Z3

- Respecter le couple de serrage des vis des colliers :

vis de diametre 8 mm : 2 daN.m., pour éviter une
déformation des tuyauteries et des colliers qui
est une cause de fuite.

Serrage de la bride avec montage ressorts et joint
thermofusible.

i
b
|
1,

arons

IMPERATIVEMENT: Remplacer le joint thermo-
fusible a chaque intervention et serrer de facon
a amener les ressorts a spires jointives (ne pas

redesserrer).




MOTEURS
J7T

REFROIDISSEMENT- ECHAPPEMENT - RESERVOIR

Catalyseur 1 9

DEPOLLUTION DES GAZ D'ECHAPPEMENT PAR CATALYSEUR

BUT

Le pot catalytique a 3 voies ou trifonctionnel est employé pour le traitement des principaux polluants contenus dans les
gaz d'échappement. (Réduction de 1'oxyde de carbone, des hydrocarbures et des oxydes d'azote).

FONCTIONNEMENT

Le pot catalytique ou catalyseur fonctionne dans des conditions optimales lorsque le mélange air-essence se rapproche de
la richesse 1. Ce mélange s'obtient lorsque le moteur est équipé d'un systéme d'alimentation piloté par un détecteur
d'oxy-gene (sonde Lambda) situé dans le systeme d'échappement en amont du catalyseur ; dans ce cas, on peut se passer du
sys-téme d'injection d'air a 1'échappement (réduction des hydrocarbures et de 1'oxyde de carbone) et parfois du systeme
E.G.R.

(réduction des oxydes d'azote).

Pour la construction des catalyseurs, on emploie des métaux précieux tels que du platine ou du palladium.

La catalyse est un procédé employé pour faciliter une réaction chimique, sans y prendre part, ni se consumer.
PRECAUTIONS A PRENDRE

Les métaux catalyseurs sont détruits par certaines matieres et, pour cette raison, il est nécessaire d'employer de 1'essence
démunie d'additifs de plomb. Du plomb en petite quantité ne détruit pas nécessairement le catalyseur, mais provoque
tou-jours une surchauffe. Celle-ci peut atteindre souvent des proportions telles que la structure cellulaire du pot
catalytique

se détériore en se désagrégeant, obturant ainsi le passage des gaz d'échappement.

POUR EVITER DES CAS DE SURCHAUFEFE :

e Le moteur doit étre en bon état (en particulier 1'alimentation et I'allumage doivent étre parfaitement réglés) afin que le
catalyseur ne travaille pas dans des conditions anormales.

e La conduite doit étre arrétée impérativement s'il y a des ratés a I'allumage, des défauts d'alimentation, une perte de puis-
sance ou d'autres symptomes (température trop élevée du moteur, si celui-ci cale plusieurs fois ou lors de retours a 1'al-
lumage).

e La surchauffe peut également étre provoquée par une marche de longue durée sur démarreur, ou un essai de démarrage
par remorquage ; circonstances dans lesquelles le moteur recoit sur une longue durée (plus d'une minute), un mélange
trop riche qui s'allume occasionnellement.

DEPOSE - REPOSE

En cas d'emploi d'essence avec additifs de plomb, il est nécessaire de remplacer le tuyau d'échappement en amont du
cata-lyseur par un neuf (quand la descente primaire et le catalyseur sont en deux parties).

Avant tout échange, il faut que 1'essence contenue dans le systeme d'alimentation soit démunie d'additifs de plomb.

Pour obtenir ce résultat, on peut soit rincer le systeme avec de 1'essence sans plomb, soit faire consommer par le véhicule
plusieurs pleins d'essence démunie de plomb.

NOTA : Lors de toute intervention sur le systeme d'échappement du véhicule, il faut s'assurer de la parfaite étanchéité de
ce systeme a partir du plan de joint du collecteur d'échappement jusqu'au catalyseur compris.

Tout joint démonté doit étre impérativement REMPLACE.
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DEPOLLUTION DES GAZ D'ECHAPPEMENT PAR CATALYSEUR

CONTROLE CATALYSEUR
Catalyseur déposé, s'assurer :
- qu'aucune détérioration n'apparait (visuellement),

- qu'il n'y a aucun bruit suspect en secouant le catalyseur,
- que rien n'obstrue partiellement ou totalement le catalyseur.

CATALYSEUR SUR VEHICULE
Brancher un CO TESTER a l'arriere du véhicule.

Véhicule froid :
Relever le pourcentage de CO.

Faire chauffer le moteur (apres 2 mises en route du motoventilateur) :
Le pourcentage de CO doit tendre vers zéro.

¢ Si le pourcentage de CO supérieur a 0,5 % : débrancher la sonde a oxygene.
¢ Si aucune variation de CO sonde branchée ou débranchée : changer la sonde a oxygéne.

e Avec une sonde a oxygene neuve, si le pourcentage de CO est supérieur a 0,5 % : changer le catalyseur.

ATTENTION :

Les variations de CO ne sont pas toujours immédiates, elles peuvent étre fugitives et irréguliéres car la
lecture du CO varie suivant les caractéristiques du CO TESTER EMPLOYE (sensibilité, temps de réponse,
état des filtres, longueur des tuyaux, etc...).
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DEPOSE

- Placer le véhicule sur un pont élévateur.

Avant de lever le véhicule :

- Débrancher la batterie.

- Vidanger le carburant contenu dans le réservoir a I'aide
d'une pompe.

Lever le véhicule.

Desserrer les écrous de fixation des sangles de maintien du
réservoir (1).

Enlever le collier de serrage sur la goulotte de remplissage.

Décrocher les sangles et avec 1'aide du support Desvil V710
(exemple) laisser descendre le réservoir progressivement.

Ne pas laisser le réservoir reposer sur le puits de jauge avec la
jauge a l'intérieur (RISQUE de déformation de cette derniere).

Puis débrancher :
- les différents tuyaux souples.
- I'alimentation électrique de la jauge.

REPOSE

Effectuer les opérations en sens inverse.

TOUTEFOIS, lors de 1a remise en place du réservoir sur le véhicule,
veiller a ne pas pincer les tuyaux d'alimentation et de retour

entre la caisse et le réservoir.

GOULOTTE
DEPOSE
Placer le véhicule sur un pont élévateur.

Avant de lever le véhicule :

- débrancher la batterie,

- vidanger le carburant contenu dans le réservoir a I'aide
d'une pompe,

- déposer la roue AR.D.,

- enlever 1'écran de passage de roues en percant les rivets
(repere R),

- dégrafer le support A a I'aide d'une pince.

m M 10200

Débrancher :

- la goulotte,

- les tuyaux d 'évent.

Retirer 1'ensemble des tuyaux.
REPOSE

Attacher les tuyaux ensemble avec du ruban adhésif .

Enduire d'eau savonneuse pour favoriser le passage
dans le longeron.

Mettre en place les tuyaux dans le longeron.
Positionner 1'ensemble dans le passage de roue.

Procéder ensuite en sens inverse de la dépose.
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REMPLISSAGE DU RESERVOIR D'ESSENCE

Le véhicule doit étre alimenté uniquement par de
I'essence sans plomb, la goulotte de remplissage
possede :

- un orifice de remplissage de diametre plus
faible, incompatible avec un pistolet de
remplissage pour essence avec plomb,

- un clapet obturant 1'orifice de remplissage.

La trappe du réservoir est munie a l'intérieur d'une
étiquette indiquant I'utilisation d'essence sans
plomb trilingue (Anglais, Francais, Allemand).

Le bouchon du réservoir est a serrage limité. Un
bruit caractéristique se fait entendre lorsqu'il est
serré.

9100%

1 - Trappe
2 - Orifice de remplissage
3 - Clapet
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EMBRAYAGE
Caractéristiques
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- Butée a billes guidée autocentreuse et en
appui constant.

- Embrayage monodisque fonctionnant a sec.
- Plateau d'embrayage a diaphragme.
- Disque d'embrayage a moyeu élastique.

- Commande par cable.

22172
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Type de
véhicule MECANISME DISQUE
J112
S112
J116
J117
% % LT
21 cannelures BC = Bleu clair
E =6,6 mm GB = Gris bleu
D=215mm J = Jaune
f
215 CP 475 —— 7907 saise
J115 21 cannelures ] = Jaune
S115 E=06,8 mm B = Bleu azur

D=215mm G = Gris
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EMBRAYAGE
Caractéristiques

EMBRAYAGE A CABLE
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Type

Duantits

Organes

MOLYEOTE BE 2

5g

- Cannelures darbre d'embrayvage et de
transmissions

- Portée de butée sur diaphragme d'embrayage

- Fivot de fourchette d'embrayage

CAF 4/60 THIXO

Enduire

- Filetage de l'écrou du verrouillage positif
de MAE.

- Face d'appui du cvlindre émetteur
d'etnbrayvage sur tabliet.

- Extrémités des goupilles élastiques sur
transmissions

LOCTITE
FRENETANCH

2 gouttes

- ¥is de wvolant moteur

LOCTITE AUTOFORM

Endnire

- Face dappui du volant moteur.
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LEGENDE :

Incident
corstaté

< Contrdle

Opération
A
effectuer

La pédale d'embrayage
f1'0ffre aucune réesistatice

v

MATVAIS

Veérifier 1'&état du céble d'embravage

Chatiger les
pigces défectusnzes

v

BON

Vérifier 1'état du
levier de tutée d'embrayvage

v

MATTVAIS

Chatiger lez
pigces défectueuszes

BOM

'

Veérifier 1'&tat
du mécanizme
J'embravage et
le changer zi

fnécessaire
L'embtravage patine.
Le moteur zemble
z'emballer
Vérifier la garde
¢ d'embravage *
MATTVAIZ EON
Regler la Vérifier
gatde embravage uze ou gras
¥
MATTVAIS EON
¥

Changer lez
pigces défectuenzes

Eliminer l'origine
de la fuite
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La toite de viteszes cragque.

Pédale d'embravage appuyes a fond :
- Le vehicule & 1'arrét

- Le moteur tournant

Wérifier 1a garde

l d'embrayage l
MATTVAIS BOM
Eégler la garde » EON Térifier 1'état
Jd'embravage Je l'embravage l
hi hi
MATTVAIS MATTVAIS BOM
h h
Vérifier 1'état du cible cnmmi‘légniagiiezt}:ﬁnes i
Ch l'emtb " ,
SHERT L BIbTEYRgs la toite Je vitezzesz
¥ b
MATTVAIS EON
¥
Vérifier 1'&état
i du pédalier
hd
MATVAIS BON
l b J

Chatiger les
pigces défectuenzes

Changer la fourchette
d'embrayage ou verifier
za bofinie mize enl place
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La pédale d'embravage ezt dure.
Le véhicule démarre sans doucenur.

Huiler 1'axe de

pedale d'embravage
b J
MATTVTAIR
¥ MATVAIS
Cable effilocheé ou
grippe
b Y
MATTVAIR BON
b J h 4

Changer 1e cable

Térifier 1a fourchette et 1a
tutée d'embravage

Lez vitezzes nie pazzent pas
ile wehicule & 'arrét
le moteur tourfnatt ).

Fonictiohtiement de

MATVAIS

Emtrasage collé

BOM

l'embravage
L
BON
h
Commatide de
Fitezzes
Y
MATTVAIS
h 4

Décoller 'embravage

Changer lez
pigces défectusuzes

Verifier la mécanique
interne de la
boite de witeszes

Caz peu fréquett,
ze produit aprés arrét
prolofngé du wéhicule
(pluzieurs jours)
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Cette opération s'effectue apres dépose de la boite de vitesses.

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 582 Secteur d'arrét
Plus I'outillage pour la dépose de la boite de vitesses.

COUPLE DE SERRAGE (en daN.m)

Vis de MECaNiSME .....cceeeeevveveeeeeeeeeeennns 2,5

REPOSE

Dégraisser la face de friction du volant.

DEPOSE

Mettre le secteur d'arrét Mot. 582.

Enlever les vis de fixation du mécanisme et le

déposer ainsi que le disque d'embrayage.

Controler et remplacer les pieces défectueuses.

Mettre le disque en place (déport (A) du moyeu
cOté boite de vitesses).

PaEd4a-2

rdd1 3

CENTRAGE DU DISQUE
Visuel pour boite NG.

Visser progressivement, puis bloquer les vis de
fixation du mécanisme au couple.

Déposer le secteur d'arrét Mot. 582.

Graisser légerement a la graisse Molykote BR2 la
partie du diaphragme ou vient porter la butée.

Apres remise en place de la boite de vitesses,
vérifier la garde d'embrayage.




EMBRAYAGE
Remplacement de la butée 20

Cette opération s'effectue apres dépose de la boite
de vitesses. C

DEPOSE

Déposer la butée en basculant la fourchette.
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REPOSE
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Graisser légerement a la graisse Molykote BR2 - ] '\\\‘_'s

la partie du diaphragme ou vient porter la butée. [ l :\ f
Z Nl

Mettre la butée sur le tube guide en placant - N 3\
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I'en-coche (A) dans la fourchette.
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EMBRAYAGE
Remplacement de la fourchette

Cette opération s'effectue apres dépose de la boite de vitesses.

DEPOSE
Retirer la fourchette vers 1'extérieur de la boite.

REPOSE
Mettre la fourchette en place en mettant le ressort (1) derriere la coupelle (2) .

S'assurer du bon fonctionnement.
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EMBRAYAGE

Remplacement joint a lévre d'arbre d'embrayage

20

Cette opération s'effectue apres avoir déposé la boite de vitesses et le carter d 'embrayage.

Se reporter au MANUEL DE REPARATION BOITE DE VITESSES "B.V. NG" Chapitre : SEPARATION

DES CARTERS.

La cage extérieure du roulement est pourvue d'un joint a levre nécessitant des précautions de
montage. Ce joint est lubrifié par le dessus par un orifice prévu dans le carter.

Le remplacement du roulement dans le carter implique le remplacement de 1'arbre d'embrayage,
si la portée n'est pas correcte, car les galets sont directement en contact avec l'arbre.

COUPLE DE SERRAGE (en daN.m)

Vis de carter:

D 10 ottt 3,5
O 2,5
DEPOSE

Extraire le tube guide a la presse.

Lorsqu'un tube guide est extrait a la presse, il
n'est pas réutilisable.

REPOSE

Déposer un film de graisse N° 20 (Mobil x 57030)
sur les parois de 1'alésage.

Placer le joint torique (T) sur le tube guide.

Présenter le tube guide sur le carter d'embrayage
et aligner le trou de graissage du roulement dans

le tube-guide en face de celui du carter d'embrayage.

Introduire le tube-guide a la presse, jusqu'en butée.

Controler que le trou de graissage du tube-guide
(A) est en face de celui du carter embrayage (B).

(-

23865

Huiler le joint avant montage de 1'arbre.

Mettre du papier adhésif sur les cannelures de l'arbre
afin de ne pas blesser la levre du joint.

Mettre le carter en place, joint enduit de "Perfect-Seal".
Serrer les vis au couple :

0 10: 3,5 daN.m.
0 8:2,5daN.m.

Enduire le tube guide de butée de graisse N° 20




BOITE DE VITESSES MECANIQUE

Identification

21

BY-NG

Les véhicules "ESPACE" sont équipés de la boite de vitesses NG3.

Le manuel de réparation "BV.NG" traite la réparation complete
de ces organes.

Nous décrivons donc, dans ce chapitre les opérations :

- Dépose - repose boite de vitesses.
- Pignonnerie de 5éme sur véhicule.

- Dépose - Repose de la commande extérieure des vitesses.

Le type A, l'indice B et le numéro de fabrication sont indiqués sur
une plaquette de marquage située sur le carter arriére, cOté gauche.

A B

/

Indice B
Type Application Indice
J1l1z jusqu'a TOO14516
{sauf Suisse) 063
2112 TOOQOO23E
J11z 3 partir TOO18817
(gauf Suisse) 08
S112 TOOO02 a9
J117% TooQo0 ]
J115 jusqu'a TOOOADZ2 LY
=115 TOQQoQ30Y
] 115 4 partir TOO0A023 087
=115 T30
J 116 a partir TOOOOO0] 09l
jusqu'a TOO1&8681 LT
] 11z
(Snisse) & partir TOO 146482 085




BOITE DE VITESSES MECANIQUE

Identification

21

Les boites de vitesses sont équipées
de synchroniseurs:

ler - 2eme : Synchroniseurs Renault.
3eme - 4eme - 5eme : Synchroniseurs Borg-Warner.

HUILE
Qualité : APIGL5 ou MIL L 2105B ou C.

GRILLE DE VITESSES

135

e
R24

avTYS

VISCOSITE A partir des modeles 87
-1 257 Pour passer la marche arriere, soulever la gachette
SAE 7S W | SAE7S W/ SAEA0 W | SAE 80 W (A) et manoeuvrer le levier.

- + > > /S
-+ >
-340° 20 -10° 0* +10°  +207 4307

QUANTITE : 2,2 litres. a7T17

V4 [ ]
Ingrédients
Type Cuantite Orgaties
CAF 4/60 THIXO Enicduire - Goupilles de transmission cété boite

- Etanchéité plans de joint de carter.
- Billage de Séme.
- Verrouillage positif de M. AR

LOCTITE FRENELOC 3 gouttes - Pignon fixe de Séme.

- Moveu de Séme.

- Wiz guide d'étrier de frein girling.
MOLYEOTE EEZ 2 g - Cannelures darbre d'embravage.

- Cannelures de planétaires.
PERFECT-SEAL Enduire - Joint de carter arriére

PIECES A REMPLACER SYSTEMATIQUEMENT LORSQU'ELLES ONT ETE DEMONTEES

- Les goupilles élastiques de transmission
- Les écrous d'arbre primaire et secondaire
- Le joint thermofusible (échappement).



BOITE DE VITESSES MECANIQUE

Diagnostic

21

Cragquemetit
al'enclenchement
dune ritesze

Dépozet
la boite
de sriteszes

Wérifier le svthichroni-
zeur et le reszort Je
svnchro de la vitezze
incriminée.

Légende

operations
a effectuer

Cragqueinett
alenclenchemett
Jde chagque vitesse
(aprész contrdle embraage)

Dépozet
la boite
de sritesses

Vérifier les svnchtroni-
Zeurs et les movelx
Jde svtichronizeurs.

Imposzitilite
Jenclencher
lez vitezzes
(aprés cotitrdle embravage )

Etat
dez élémetits
de 1a
iriniglerie

Dépozet
la boite
de vriteszes

Chatiger les
pigces défectusuzes

.

Contrdler
le systeme

Jde wverrouillage
de 1a boite
Jde vitezzes




BOITE DE VITESSES MECANIQUE

Diagnostic

21

commatides

Dépozet
la boite
de vriteszes

Décrochemett
desz “riteszes

Etat Jez
supports
maotenr boite

EBlocage dune
vitezze

Etat dez
pigces composant
la commatde

Eezzerrer les fixations
o chatiger les
FUpports

.

Changer les
pigcesz défectusuzes

Contraler 1e
gysteme de verrouillage

des movelx

et baladeurs

Dépozer 1a
toite de vitezses
et contriler
- lez billages
- lez fourchettes
- lez botizhommes
Jde wverrouillage

Changer les
pieces défectusuzes




BOITE DE VITESSES MECANIQUE

Diagnostic

21

Arréter le vehicule
Moteur tournatt
Levier de vitezzez anl poinit mort

Etruitz anotomane sur la route

Le bttt

Etat des
troulemnetits
de toues

CEEEE

Etat des

tratismissions

Etat Je
la zarde

L

Débravyer
afond

Niwean d'huile

Etat du sectenr

Jembravaze et du

denté de 1a pédale

cable

Le bt it
CESIE

Chatiger les
trafsmiszions

Dépozet 1a boite
de vritesses et la
remetire et etat

Chatiger lez
roulemetnts
de roue

Le truit
CEEEE

Dépozet 1a boite
de sritesses et la
refettre ef1 état

Pechercher le truit
au tuisrean du
mote

Cofitrdler la
tutée, le céble
et le dizque

Fechercher le buit
au nivrean du
moteus

v

Changer lez
pieces défectusuzes




BOITE DE VITESSES MECANIQUE

Dépose - Repose

21

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

B. Vi 31-01 Jeu de broches ¥ 5 mm

T. Av. 476 Extracteur de rotules
T. Av. 509-01 Entretoise de maintien de train
avant

COUPLES DE SERRAGE (en daNm)

Vis de roue 9
Ecrous de rotules supérieures 0,5
Ecrous de rotules de biellettes 4

ou de direction

Ecrou de la commande de sélection 4.5
des vitesses

Vis de guide de frein d'étrier 3,5*
Girling

* = "LOCTITE FRENBLOC"

La boite de vitesses peut étre déposée :

- avec le moteur (voir chapitre moteur)

- seule, en utilisant un vérin d'organes muni de ses
broches (par le dessous du véhicule).

Il n'est pas nécessaire de vidanger la boite de vites-
ses pour effectuer cette opération car l'étanchéité
se fait sur les planétaires.

DEPOSE

Placer le véhicule sur un pont élévateur.
Débrancher :

- la batterie,

- le cable d'embrayage en (A), le dégager de (C).
Déposer le pivot de renvoi (B).

Déposer les écrous (D) de fixation du tube de
descente d'échappement.

Sous le véhicule :

Interposer les entretoises de maintien T. Av. 509-01
entre les axes de fixation inférieures d'amortisseur
et les axes de bras intérieures de suspension.




BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Dépose - Repose 21

Débloquer les roues avant.

Mettre 1'avant du véhicule sur chandelles et
vérifier que les entretoises T. Av. 509.01 res-
tent en place.

Déposer les roues avant.
Déposer les étriers de frein.
Chasser les goupilles de fixation des transmi-

sions sur les planétaires a 1'aide des broches
B. Vi. 31.01.

Débrancher :

- les fils d'alimentation des phares de recul,

- le cable de tachymetre apres avoir sorti la {
goupille (A).

'f%iouer C
QGir till

tractelll T. AV. 70 PUIS deploquer et erlever
I'écrou de [a rotule supérieure de suspension i
et chasser le cone en utilisant le T. Av. 476.

Opérer de la méme facon pour l'autre demi-train.



BOITE DE VITESSES MECANIQUE

Dépose - Repose

21

Débrancher les commandes de boite de vitesses :

en (A) la commande de sélection

en (B) la biellette de passage

en (C) le cable de sélection de marche arriere (a
partir du modele 1987).

- Le capteur de position A.E.IL

- La tdle de protection d'embrayage.

- L'arrét de gaine (E) du cable d'embrayage
- Les tubulures d'échappement (fixation D).

Déposer les vis du démarreur.

Mettre un vérin d'organes sous la boite de vitesses.

Déposer les boulons de fixation moteur-boite de vi-

tesses.

Déposer les tampons supports de boite.

Tirer, vers l'arriere du véhicule, la boite de vitesses

en faisant attention de ne pas accrocher le mécanis-

me d'embrayage.
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Dépose - Repose

21

REPOSE

Engager la boite de vitesses en faisant attention de ne pas
accrocher le mécanisme d'embrayage.

Assembler moteur et boite et mettre les tampons supports
gauche et droit de boite de vitesses en place.

20115-1

Enlever le vérin d'organes.

Reposer :
- Les vis du démarreur.
- La tubulure d'échappement.

Ne pas oublier 1a rondelle isolante entre le silent-bloc et la
patte d'échappement sur la boite de vitesses.

-

7 f M\ . ' i
=N |

M 10120 =

Reposer :

- La tole de protection de l'embrayage.

- Le capteur de position A.E.IL
- Le pivot de renvoi.

-,

Rebrancher :

- Les commandes de boite.

- Le cable de tachymetre.

- Les fils d'alimentation des feux de recul.

Graisser légerement les cannelures des planétaires a la graisse
Molykote BR2.

Positionner la transmission par rapport au planétaire.

Pivoter le porte fusée en engageant la transmission dans le

plané-taire, aligner les trous de goupille.

74937-3

Placer deux goupilles élastiques neuves avec 1'outil B. Vi. 31.01
et mettre une goutte de CAF 4/60 THIXO dans les trous.

Fixer les rotules de direction et de suspension et bloquer au couple
utiliser des écrous neufs.

Lors de la repose de I'étrier de frein "GIRLING" enduire les vis guide
d'étrier de "LOCTITE FRENBLOC".

Poser les roues, remettre 1'avant du véhicule au sol et bloquer les
vis de roue au couple.

Enlever les entretoises T. Av. 509-01.

Reposer le renvoi de commande d'embrayage et brancher le cable.
Régler la garde d'embrayage .

BUTEE EN APPUI CONSTANT SUR LE DIAPHRAGME : voir chapitre 20.

Brancher la batterie.



BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Dépose - Repose carter de 5éme sur véhicule
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

B. Vi. 204-01  Clé pour écrou d'arbre secondaire
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) o -
o e
Ecrou d'arbre primaire ............ceeeeeerencnnen. 13 r-ff_:::f v A B
Ecrou d'arbre secondaire .........cccceeeueeeveennenne 15 - T /
Vis de carter arriere .........ooeveeeereeereereereenenes 1,5 T hE

Le remplacement de la pignonnerie de 5eme sur
véhicule n'est pas possible car il est impératif de
ne pas déposer 1'axe de fourchette de 5eme (A), la
bille de verrouillage (B) risquant de tomber dans

la boite de vitesses.

Toutefois, nous traitons dans ce chapitre la dépose
du carter de 5éme sur véhicule pour intervention
sur celui-ci ou remplacement des pignons de

tachymetre.

DEPOSE
Vidanger la boite de vitesses.

Déposer:
- les commandes de sélection :
-en (A) les 2 vis de fixation,
- en (B) désaccoupler la rotule,
- le verrou de marche arriere (V),
- le billage de Seme.

Débrancher le cable de tachymetre apres avoir

retiré la goupille plastique.

-.';-.: .,‘ ¥ n | —
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_ e S -—"—E_—:i:_——__—z‘—:E
- T R ".;: —— e
L - B e a0ail

Passer la 4éme afin que la bille de verrouillage de
5eme ne tombe pas dans la boite de vitesses.

Déposer le carter de 5eme.

Remplacement de 1'écrou d'arbre secondaire :
- remettre la boite au point mort,
- passer la lere et la 5eme,
- défreiner et débloquer I'écrou d'arbre secondaire
a l'aide de la clé B. Vi. 204-01 et d'une clé dynamométrique.

REPOSE
Procéder en sens inverse de la dépose.

Mettre 3 gouttes de Loctite FRENBLOC sur les filets de 1'écrou
neuf et le serrer au couple de 15 daN.m.

Remettre la boite au point mort, engager la 4éme puis
mettre le carter en place (joint enduit de PERFECT SEAL).

Serrer les vis au couple de 1,5 daN.m.
Vérifier que toutes les vitesses passent.

Enduire de CAF 4/60 THIXO les filets du bouchon de billage
de 5éme et du verrouillage positif de marche arriere.

Faire le plein d'huile : 2,2 litres.



Dépose -

BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Repose pignonnerie de 5éme B.V. déposée

21

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

B. Vi. 28-01 Corps d'extracteur

B. Vi. 31-01 Jeu de broches @ 5 mm

B. Vi. 204-01 Clé pour écrou d'arbre secondaire
B. Vi. 1003  Extracteur moyeu de 5eme

B. Vi. 1007  Griffes pour B. Vi. 28-01

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Ecrou d'arbre primaire ...........cccccuueun.ee.
Ecrou d'arbre secondaire .......ceeeeeeeeennns
Vis de CArter arriere .......cccccceeeeeeeeereeennns

ne tombe dans la boite de vitesses.

Cette opération s'effectue apres avoir déposé la
boite de vitesses et démonté le carter de Seme

(voir page précédente).

Repérer le moyeu et le baladeur.

Lors de la dépose de 1'axe et fourchette de Seme
sans séparation des demi-carters, il est impératif
de poser la boite de vitesses cOté contacteur feux
de recul afin d'éviter que la bille de verrouillage

247355

Remettre la boite au point mort.

Déposer I'ensemble synchroniseur de 5éme (moyeu-
baladeur et axe-fourchette) a I'aide du B. Vi. 1003.

Passer la lere et 1a 5eme.

Défreiner et débloquer 1'écrou d'arbre primaire

(2).

Défreiner et enlever 1'écrou d'arbre secondaire (1)

a 1'aide de la clé B. Vi. 204-01 et d'une clé

dynamométrique.

B ¥i.

1003




BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Dépose - Repose pignonnerie de 5éme B.V. déposée

21

Retirer le pignon fou de 5éme, le roulement et
la bague.

Déposer le pignon fixe de 5eme a 1'aide du
B. Vi. 28-01 muni des griffes B. Vi. 1007.

Sur arbre primaire :

Coller le moyeu a la Loctite FRENBLOC et res-
pecter le sens de montage de 1'ensemble.

- . ".:E_.-:
B.¥i 25-01 —

REPOSE
Procéder en sens inverse de la dépose.
Sur arbre secondaire :

Respecter le sens de montage du pignon fixe et
le coller a la Loctite FRENBLOC

15 daN.m

Placer les bossages de 1'anneau de synchroniseur
dans les encoches du moyeu.

Replacer l'ensemble synchroniseur de 5éme,
moyeu-baladeur et axe de fourchette.

Passer la lere et la 5éme.
Mettre 3 gouttes de Loctite FRENBLOC sur les
filets des écrous neufs, les serrer au couple et les

freiner :

- arbre primaire : 13 daN.m
- arbre secondaire : 15 daN.m

Reposer le carter de 5éme.

Vérifier que toutes les vitesses passent.




TRANSMISSIONS
Ingrédients
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Type Quantité Organes
Loctite SCELELOC Enduire Cannelures de fusée
CAF 4/60 THIXD Enduire Goupilles de transtnission cité boite
MOLYEOTE EEZ Enduire Cannelures joint coité boite
FREMELOC Enduire Wis d'étrier de frein
MOBIL CWV] 825
Black star 140 g Joint Lobro
o)
Mobil EXF 570 140 g Joint I &2




TRANSMISSIONS

Remplacement des transmissions transversales

29

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

B. Vi. 31-01 Jeu de broches
T. Av. 476 Arrache-rotules
T. Av. 509-01 Entretoise de maintien

T. Av. 1050
Rou. 604-01

Extracteur de transmission
Immobilisateur de moyeux

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

ViS A€ TOUE ..ueeeeeerecreeerecrecrerecreereanes 9

Ecrou de transmission .........cccceeevuveennnen. 25

Ecrou de rotule supérieure .................. 0,5

Ecrou de rotule de direction ................ 4

Vis de fixation étrier de frein ............ 10
DEPOSE

Comprimer le 1/2 train et mettre l'entretoise
T. Av. 509-01.

Déposer :

- I'ensemble étrier de frein,
- I'écrou de transmission, outil Rou. 604-01.

Rou. 604-01 §

BYTO03

Débloquer les rotules supérieures et de direction,
outil T.Av.476.



TRANSMISSIONS

Remplacement des transmissions transversales 29

Pour les véhicules équipés de transmissions collées,
il sera nécessaire de repousser celles-ci avec 1'outil
T. Av. 1050.

Basculer le 1/2 train et dégager la fusée de
trans-mission.

2y70d-1

Chasser les goupilles cOté boite de vitesses, outil
B. Vi. 31-01.

Déposer la transmission :

Prendre garde de ne pas blesser les soufflets
pen-dant cette opération.

REPOSE

Nota : Le MPR livre désormais les transmis-
sions équipées de protecteur et pourvues
d'une consigne de montage. Il est impératif
de respecter cette consigne afin d'assurer
un montage correct avec le maximum de
QUALITE. Sachant que le moindre choc sur
les soufflets entraine a plus ou moins long
terme une rupture du caoutchouc et la des-
truction de la transmission.




TRANSMISSIONS
Remplacement des transmissions transversales
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CONSIGNES IMPERATIVES DE MONTAGE

y i ! |
AR

il

RENAULT




TRANSMISSIONS

Remplacement des transmissions transversales

29

Avant la fin du remontage de la transmission sur
le véhicule, ne jamais déposer les protecteurs en
carton.

91630

Et en aucun cas, se servir d'un objet a bout
tranchant pouvant blesser le soufflet.

Enduire les cannelures du joint coté boite de
vitesses de graisse "MOLYKOTE BR2".

Positionner la transmission par rapport au plané-
taire et 1'engager. Vérifier son positionnement
avec la broche coudée de 1'outil B. Vi. 31-01.

Placer deux goupilles élastiques neuves, outil
B. Vi. 31-01. Etancher les trous de goupilles a
I'aide de CAF 4/60 THIXO.
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749374

Un chanfrein d'entrée sur les planétaires faci-
lite le montage des goupilles élastiques neuves.

Enduire les cannelures de 1a fusée de Loctite
"SCELBLOC".

017449




Remplacement des transmissions transversales

TRANSMISSIONS

29

Engager la fusée de transmission dans le moyeu.

Rebrancher les rotules supérieure et de direction,
serrer les écrous au couple.

Bloquer 1'écrou de transmission au couple, outil
Rou. 604-01.

Mettre en place les étriers de frein, enduire les
vis de Loctite "FRENBLOC" et serrer au couple.

Remettre le véhicule sur ses roues.

- I' b .-- il
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TRANSMISSIONS
Remplacement des transmissions transversales

29

Véhicule sur ses roues, procéder a la dépose :

- des protecteurs cartons en les déchirant suivant
dessin,

- de l'entretoise T. Av. 509-01.

91633

En aucun cas, se servir d'un objet a bout tranchant
pouvant blesser le soufflet.

‘,fﬂfl
i ||I ||

916352

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein afin de
mettre le piston en contact avec les garnitures.




JOINT TRANSMISSIONS
LOBRO Remplacement du soufflet c6té roue 29

Les transmissions de ces véhicules sont équipées
d'un joint coté roues a 6 billes.

La réparation partielle d'une transmission est
possible coté roue :

- remplacement du joint,
- remplacement du soufflet.

JOINT COTE ROUE A 6 BILLES

1 - Bol-fusée

2 - Arbre de transmission
3 - Soufflet caoutchouc

4 - Billes

5 - Moyeu a bille

6 - Cage a bille

7 - Anneau d'arrét

REMONTAGE :

Engager sur l'arbre :
- le collier caoutchouc (A),

1 4 6 7 - le soufflet (3).

Emmancher le joint a billes (1) muni de son seg-ment
. d'arrét sur les cannelures de I'arbre jusqu'en
o butée du segment dans la gorge (B) de I'arbre.

.".

q0314

DEMONTAGE

Couper le collier et le soufflet sur toute sa longueur.
78615

Enlever le maximum de graisse.

Répartir la dose de graisse dans le soufflet et dans

Ecarter le segment d'arrét (7) et simultanément, .
le bol fusée.

appliquer quelques coups de maillet sur la face

frontale du moyeu a bille (5). Nota: Il est impératif de respecter le volume de

graisse prescrit dans les ingrédients.

Séparer ainsi le joint de 1'arbre.



JOINT
LOBRO

TRANSMISSIONS
Remplacement du soufflet co6té roue 29

Positionner les levres du soufflet dans les gorges du bol (1) et de 1'arbre de
transmission (2).

J"

78614

Monter les colliers de maintien sur le soufflet a 1'aide de deux tiges de fabrication
locale (voir schéma).

200
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TRANSMISSIONS

Remplacement du soufflet coté boite de vitesses 29

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

T. Av. 1034 Pince a sertir les colliers de transmission
1 - Tulipe 6 - Soufflet caoutchouc Relever avec une pince les trois languettes (9) du
2 - Capot 7 - Bracelet de maintien capot, puis déposer la tulipe.
3 - Tripode 8 - Arbre de transmission
4 - Joint d'étanchéité 9 - Plaquette anti-déboitage

5 - Collier de maintien

7I945-2

DEMONTAGE

Couper le collier serti et le soufflet sur toute sa
longueur.

Retirer le maximum de graisse.

7503561

P5937

Ne pas sortir les galets de leurs tourillons respectifs
car les galets et aiguilles sont appariés et ne devront
jamais étre intervertis.

Ne jamais utiliser de diluant pour le nettoyage des
pieces constitutives.

Suivant montage, déposer le circlips.

90387
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29

A la presse, extraire le triaxe, en prenant appui
sur un extracteur décolleur.

REMONTAGE

Lubrifier 1'arbre de transmission et glisser le
bracelet et le soufflet neufs.

Rentrer le triaxe sur l'arbre cannelé.

0329

Remettre en place le circlips de maintien ou effectuer
trois points de sertissage a 120° en refoulant
le métal des cannelures sur 1'arbre de transmission.

90391

Répartir la dose de graisse dans le soufflet.

Nota : Il est impératif de respecter le volume de
graisse prescrit dans les ingrédients.

Interposer entre la plaquette anti-déboitage et la
tulip