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CHAUFFAGE
Généralités

61

Admis par les flancs des rétroviseurs et par la doublure des pieds de portiéres avant, I'air est propulsé vers
I’habitacle, par I'intermédiaire de deux filtre a particules et d’un double motoventilateur central.

Avant d’atteindre les orifices de distribution (désembueurs, aérateurs latéraux ), il se réchauffe en traversant

les aérothermes.

DISTRIBUTION D’AIR : désignation des distributeurs d’air dans I’habitacle.

DIM6103

1 Désembueurs de pare-brise
2 Aérateurs centraux

3 Aérateurs latéraux

4 Désembueurs vitres latérales
5 Désembueurs vitres de portiéres avant
6 Sorties d’air inférieures places avant

7 Sorties d’air inférieures places arriére

On constate que les aérateurs centraux ne peuvent étre alimentés qu’en air frais.
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CHAUFFAGE 6 1

Boitier de chauffage/répartiteur

Boitier de chauffage/répartiteur d’air droit (gauche symétrique):
schéma de la position des volets de distribution d’air

DIM6106

A Entrée d’air en provenance du pulseur
B Sortie d’air de dégivrage
C Sortie d’air vers les aérateurs latéraux

D Sortie d’air vers les pieds avant et arriere par
I'intermédiaire des conduits de portieres avant

1 Volet de mixage air chaud / froid
2 Volet d’ouverture / fermeture dégivrage
3 Volet d’ouverture / fermeture chauffage pieds

4 Aérotherme
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CHAUFFAGE
Principe de fonctionnement

61

10140-1MG

A Bloc de commande de climatisation c6té conducteur en version de base

B Bloc de commande de climatisation c6té conducteur en version air conditionné

C Bloc de commande de climatisation c6té passager avant

Le véhicule possede deux groupes de distribution
d’air (voir schéma page 61-01), et deux blocs de
commande. Ceci permet de régler différemment
la température de I'air distribué de chaque coté

de I'habitacle .

La distribution est synchrone, et commandée par
le coté conducteur .Celui-ci a également la possi-
bilité de commander le mixage du c6té passager.

A part lacommande de mixage d’air rotative tra-
ditionnelle, et celle du réglage de débit d’air, les
commandes sont du type a impulsion (1 appui
bref sur chaque bouton) .

En version de base (Non A/C), les aérateurs sont
constamment alimentés. Pour s’isoler de
I’'ambiance extérieure, il faut tous les fermer.

BLOC DE COMMANDE COTE CONDUCTEUR:

Le flux d’air est uniquement dirige vers les aéra-
teurs centraux et latéraux (voir pages précé-
dentes).Voyant (1) allumé si fonction active.

BOUTON [y
Le flux d’air est dirigé vers les pieds des occupants
avant et arriére (voir page précedente)avec une
fuite au frises de désembuage. Voyant (2) allumé
si fonction active.
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CHAUFFAGE
Principe de fonctionnement

61

BOUTON [

Le flux d’air est réparti entre les aérateurs de dé-
sembuage/dégivrage et vers les pieds des occu-
pants avant et arriére. Voyant (3) allumé si fonc-

tion active.

Le flux d’air est dirigé en totalité vers les aérateurs
de désembuage/dégivrage. Voyant (4) allumé si
fonction active.

Une impulsion commande la mise en action du
systeme de désembuage /dégivrage traditionnel
(tout le flux d’air aux frises de pare-brise, de gla-
ces latérales et de portiéres avant).Voyant (5) al-
lumé si fonction active.

En version Air Conditionné uniquement, une
deuxiéme impulsion impose pendant une durée
de 15 min environ:

BOUTON (en version NON A/C)

BOUTON (touche VOIR CLAIR en

version A/C)

- le passage des deux volets de mixage en chaud-
MAXI (prise de contréle automatique du
mixage du passager),

- le passage en air extérieur (si celui-ci était en air
recyclé),

- la puissance maximale du pulseur,

- lamise en route du systeme de dégivrage de lu-
nette arriére et des rétroviseurs extérieurs,

- la mise en marche du systéme d’air condition-
neé,
- l'allumage du voyant (6) (en plus du (5)).

Toute action sur une des touches de distribution
redonne la "main " a I'utilisateur.

BOUTON (en version A/C)

Le flux d’air est recyclé et le véhicule est isolé de
I’'ambiance extérieure. Voyant (7) allumé, indé-
pendamment des autres touches de fonctions.

BLOC DE COMMANDE COTE PASSAGER:

BOUTON CENTRAL

Une impulsion sur ce bouton donne le contrdle du
mixage d’air c6té droit au passager.Le voyant (8)
s’allume.Pour redonner le contréle du mixage au
coté conducteur, il suffit de donner une autre im-
pulsion sur ce bouton ou, du c6té conducteur,une
impulsion sur n’importe quelle touche de distribu-
tion pendant 1,5 secondes.

COMMANDE DE REGLAGE DU DEBIT D'AIR (9):
Position 0 :GMV coupé ou a débit tres faible.
Position 8 :GMV a puissance maximum.

Entre ces deux extrémes, 14 positions intermédi-
aires.

COMMANDE DE REGLAGE DE TEMPERATURE
D’AIR (mixage) (10):

Rotateur tourné a gauche:

le radiateur de chauffage est isolé du flux d’air,
position froid maximum.

Rotateur tourné a droite:

tout le flux d’air passe par I’aérotherme, position

chaud maximum.

Entre ces deux extrémes, mélange air chaud/air
frais proportionnel & la position du rotateur.
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CHAUFFAGE
Principe de fonctionnement

61

TOUCHE DESEMBUAGE ET DEGIVRAGE DE LA
LUNETTE ARRIERE (1)

@

10383M5

Une pression sur la touche assure la mise en fonc-
tion ou I'arrét du dégivrage/désembuage de la lu-
nette arriére.

Il est également possible d’arréter la fonction par
pression sur la touche.
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CHAUFFAGE
Moteur pas a pas

61

MOTEUR DE COMMANDE DE MIXAGE D'AIR ET DE
DISTRIBUTION

DIM6102

A : Moteur de commande de distribution d’air

B : Moteur de commande de mixage d’air

Les pignons de commandes et de renvoi sont repé-
res entre eux par des détrompeurs (fleches sur

schéma ci-dessus).

Le bloc présenté est le bloc droit.Le gauche est
symétrique

CONNECTEUR MOTEUR DE COMMANDE DE
MIXAGE D’AIR (B)

8-._| a N 3
o " A
o2 2
A - &,
M\ : \\& 1

DIM6101 G

Les bornes 4 et 6 alimentent le moteur en 12 Volts
suivant la commande du tableau de bord.

Les bornes 1 et 3 alimentent constamment
en 5 Volt le potentiomeétre (A)

- Borne 1: masse en Conduite a gauche, ali-
mentation +en conduite a droite.

- Borne 3 : alimentation + en conduite a gau-
che,masse en conduite a droite.

Borne 2 : reliée & un curseur solidaire de I'axe du
volet de mixage, elle refléte la position électrique
du volet de mixage.Sa lecture et la comparaison
par rapport a la consigne lors d’une modification
de celle-ci provoque I’activation du moteur de mi-
xage pour faire coincider celle-ci et la réponse
électrique de la borne 2.

Caractéristiques valables pour les deux blocs
gauche et droit d’'un méme véhicule.
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CHAUFFAGE
Moteur pas a pas

61

CONNECTEUR MOTEUR DE COMMANDE DE
DISTRIBUTION D’AIR (A)

B A a
T a
B
u/ A
o2 2
4 o~
1
1
&L
DIM6101 [

Les bornes 4 et 6 alimentent le moteur en 12 Volts
suivant la commande du tableau de bord.

Les bornes 1 et 3 alimentent constamment
en 5 Volts le potentiométre (A)

-Borne 1: masse.

- Borne 3 : alimentation +5 Volts.

Borne 2 : reliée a un curseur solidaire de I'axe du
volet de dégivrage, elle refléte la position électri-
que des volets de distribution.

Sa lecture et la comparaison par rapport a la
consigne lors d’'une modification de celle-ci pro-
voque [I’activation du moteur de commande de
distribution pour faire coincider celle-ci et la ré-
ponse électrique de la borne 2.

Caractéristiques valables pour les deux blocs
gauche et droit d’'un méme véhicule, en direction
a gauche comme a droite.
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Commande des moteurs de ventilateurs

CHAUFFAGE 6 1

COMMANDE DES MOTEURS DE VENTILATEURS

DIM6105

-
[ +]
o

+

DIM6104

Les moteurs (M) sont alimentés constamment par
le + apres contact .

Le négatif passe par un transistor (A) qui autorise
le retour proportionnellement a la consigne ame-
née par le fil (2).

Fil (1): alimentation transistor + 12 Volts
constant.

Fil (2) : tension de commande en provenance du
tableau, variant de 0 Volt ( Vitesse maxi GMV)
46,3 Volts (Vitesse 0 GMV).

Fil (3): masse.
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CHAUFFAGE
Boitiers répartiteurs

Le boitier répartiteur (gauche ou droit) est accessi-
ble aprés dépose de la planche de bord et le recul
de I’échelle support.

Suivre les instructions de démontage et remon-
tage dans le chapitre 57 "Recul planche de bord".

Déboiter la manche a air coté bloc pulseur.
Déposer le conduit de désembuage.

Déconnecter les moteurs de mixage et de réparti-
tion.

11217M2

Déposer les vis de fixations .

11216M1

Sortir le bloc de distribution entre I’échelle et la
porte ouverte .

z 3 3
a ——————
"'I-..-_‘-‘-‘-‘
(-]
¥
/ 215M
REPOSE:

Procéder en sens inverse de la dépose;
réinitialiser le nouveau boitier répartiteur.
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CHAUFFAGE 6 1
Radiateurs aérothermes

La dépose d’un radiateur de chauffage s’effectue Déposer les 2 écrous de brides de tablier et shun-
apres dépose de la planche de bord. Il faut écarter ter les entrées-sorties des aérothermes.
I’échelle d’environ 50 mm pour sortir les tubes
d’eau des aérothermes du tablier. Récupérer I'isolant en mousse.
Déposer la planche de bord et reculer I’échelle de
DEPOSE-REPOSE (Opérations pour les deux co- 50 cm.
tés):
Poser deux pinces a Durit sur les tuyaux a eau mo-
teur. ATTENTION:

- protéger les garnissages ,
- reculer les siéges avants au maximum,

- placer les commandes d’aérateurs centraux sur
"fermé",

- débrancher le cable de liaison "sécurité" de
transmission automatique sur le pédalier de
frein (motorisation Z7X) ,

- apres désaccouplement de la chape de colonne
de direction, immobiliser le volant par le
contacteur de démarrage,

- ne pas desserrer les écrous de réglage de posi-
tion de la planche de bord.

Consulter impérativement la méthode de dépose
décrite au Chapitre 57 "Recul planche de bord"

Enlever les 2 vis de fixation de I’'aérotherme
Débrancher les raccords rapides .Dans un des concerné et le sortir transversalement en prenant
deux tuyaux, envoyer de I'air comprimé afin de vi- garde de ne pas abimer les ailettes.

danger au maximum I’eau des radiateur.

-
Particularité de la motorisation G8T équipée de ’(

I'air conditionné: utiliser impérativement I’outil

Mot. 1395 du cbté gauche pour déconnecter les R
raccords rapides (voir Chapitre 19 "raccords encli-
guetables")

Iwi7M1
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CHAUFFAGE 61
Filtre a particules

REMPLACEMENT

Il faut remplacer les deux cartouches filtrantes
lors de la méme opération

Débrancher la batterie et le connecteur du
moteur d’essuie-vitres .

Mettre les essuie-vitres en position verticale en
agissant directement sur les biellettes motrices .

Enlever les plaques d’insonorisant.

Enlever les plaques de fermeture des logements
de chapelles d’amortisseur.

Sortir I'ancienne cartouche en I'attrapant par la
languette et en empruntant le méme chemin que
la plaque de fermeture.

11203M

Engager la nouvelle cartouche filtrante,
languette du cOté extérieur, et en I'accrochant
dans son logement oblique.

11205-1M

o

Remonter les plaques de fermetures et leur
insonorisant.

Rebrancher le connecteur du moteur électrique,
ainsi que la batterie.

Les balais reviennent en position "Zéro" a la mise
sous contact.

Remettre la montre a I’heure.
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CONDITIONNEMENT D’AIR 62
Généralités
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CONDITIONNEMENT D’AIR

Généralités

62
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11
12
13
14
15

Habitacle

Compartiment moteur

Air extérieur

Vers boitier de mixage d’air
Tablier d’auvent

Alir extérieur ou recyclé

Compresseur

Condenseur

Réservoir fluide réfrigérant
Pressostat trifonction

Purge haute pression

Détendeur

Régulation thermostatique du détendeur
Evaporateur

Purge basse pression
Motoventilateur de climatisation
Motoventilateur de refroidissement
Radiateur moteur

Liquide haute pression

Vapeur basse pression

Vapeur haute pression

Ingrédients :

- Huile pour compresseur
SANDEN SP 20 (PAG)
135cm3 + 15

- Fluide réfrigérant
R134a
Motorisation F3R - Z7X : 880 g = 30g
Motorisation G8T: 800g +30g
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CONDITIONNEMENT D’AIR 62
Généralités

INFORMATION SUR LE FLUIDE REFRIGERANT R134a

Dans un souci de protection de I’environnement, les pouvoirs publics imposent aujourd’hui d’utiliser dans les
dispositifs de conditionnement d’air, le fluide réfrigérant R134a.

Une étiquette implantée dans le compartiment moteur indique les caractéristiques du fluide réfrigérant.

Le fascicule "Air conditionné - nouveau réfrigérant R134a" apporte une information plus précise sur cette
évolution.

La recommandation la plus importante concerne I'utilisation exclusive de I’huile SANDEN SP 20 pour le
compresseur et le montage des tuyauteries du circuit.
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CONDITIONNEMENT D’AIR 62
Dispositif de soufflage d’air

Présentation du dispositif de soufflage d’air

DIM6204

Evaporateur

Motoventilateurs de soufflage d’air
Sonde évaporateur

Volets d’entrée et de recyclage d’air
Moteur de recyclage d’air

Tuyau d’évacuation des condensats

Boftier régulateur de vitesse pulseur

o ~N oo o B~ W N P

Détendeur
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CONDITIONNEMENT D’AIR
Principe de fonctionnement

62

10140-1M

REPARTITION D’AIR DANS L'HABITACLE

L air réfrigéré peut étre envoyé a toutes les ouies
de distribution de I’habitacle décrites au Chapitre
chauffage, ainsi qu’ aux aérateurs centraux.

ROTATEUR DE COMMANDE DE TEMPERATURE (A)

Placer ces commandes en "TOUT FROID" ( bouton
A tourné a gauche) pour bénéficier de la mise en
route de I'air conditionné quand il fait chaud.

Pour désembuer quand il fait froid et humide,
mettre en route I'air conditionné et ajuster la
température aux orifices de distribution avec le
rotateur de commande de température.

L’action déshydratante du systeme d’air condi-
tionné permet de souffler de I'air sec et ainsi de
sécher plus rapidement les vitres.

COMMANDE DE MISE EN MARCHE DU SYSTEME
D’AIR CONDITIONNE (B)

Une impulsion sur la touche (B) provoque la mise

en route du systéeme d’air conditionné .

Son utilisation permet :

- d’abaisser la température intérieure de I'air de
I’habitacle,

- de réduire le taux d’humidité de I'air soufflé
dans I’habitacle (favorise le désembuage).

L’embrayage du compresseur pourra étre
commandeé sous deux conditions :

1) l'utilisateur le demande (touche B),

2) autorisation du calculateur injection.

Pour obtenir le maximum d’efficacité de I’air
conditionné, appuyer une fois sur la touche (D),ce
qui provoque le passage en air recyclé.ll est
conseillé de passer de temps en temps en air exté-

rieur pour renouveler I'air dans I’habitacle et évi-
ter 'accumulation d’odeurs et d’oxyde de carbone

TOUCHE "VOIR CLAIR" (C)

L’air conditionné est également actionné par
cette commande : voir Chapitre chauffage .

COMMANDE DE DEBIT D’AIR (E)

La ventilation est dite a air soufflé.

Le débit d’air circulant dans I’habitacle est déter-
miné par les positions du bouton (E)

62-5



CONDITIONNEMENT D’AIR 62

Principe de fonctionnement

GESTION DU COMPRESSEUR PAR LE CALCULATEUR D’'INJECTION MOTEUR

Dans le but d’améliorer les prestations, une stratégie d’échange d’informations entre les calculateurs
d’injection et de climatisation a été élaborée.

Régime ralenti

Le régime de ralenti est relevé lors de I'utilisation de I'air conditionné pour augmenter les performances de ce
dernier, et est régulé pour compenser les variations dues aux collages et décollages de I'embrayage du

compresseur.

Les régimes donnés ci-aprés sont des régimes moteur chaud (T° d’eau = 80°c) a = 50 tours/min.

BOITE DE VITESSES MECANIQUE

A-C enclenché

A-C désenclenché

MOTEUR F3R 950 tr/min.

730 tr/min.

MOTEUR G8T 850 tr/min.

725 tr/min.

Protection thermique du moteur

L’interdiction de mise en route du compresseur est effective si la température d’eau est trés élevée ou si la
charge du moteur est importante a haut régime, accompagnée d’une température d’eau élevée.

TEMPERATURE D’EAU MAXI

TEMPERATURE D’EAU MAXI
AVEC FORTE CHARGE

MOTEUR F3R 115°C 120 °C
MOTEUR G8T 105 °C 105 °C
MOTEUR Z7X 120 °C 120 °C
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CONDITIONNEMENT D’AIR 62
Principe de fonctionnement

Restitution des performances moteur

Si on se trouve en dessous d’un certain régime moteur (régime "barriére") avec la pédale d’accélérateur a
fond, on interdit le collage du compresseur pour bénéficier de tout le couple moteur disponible, et cela
pendant un certain temps (temps de coupure).

REGIME "BARRIERE" TEMPS DE COUPURE
MOTEUR F3R Régime maxi. 20 secondes
MOTEUR Z7X 3000 tr/min. 20 secondes

NOTA : pendant I'interdiction, si une des deux conditions n’est plus présente, le compresseur s’enclenchera
de nouveau sans attendre la fin du temps de coupure.

Protection du compresseur aux surrégimes

Un compresseur est limité en vitesse de rotation (compresseur SD 709 limité a 6 500 tr/min.) Il faut donc
interdire son collage si le moteur tourne a un régime supérieur a un "régime limite".

REGIME LIMITE

MOTEUR F3R 6 000 tr/min.

MOTEUR Z7X 6 000 tr/min.
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CONDITIONNEMENT D’AIR 62
Dispositif de soufflage d’air

DEPOSE Déposer les 8 vis de fixation de couvercle de pul-
seur

Le dispositif de soufflage d’air est prisonnier de sa
téle support .

Débrancher la batterie.

Vidanger et récupérer le fluide réfrigérant .(voir
fascicule air conditionné).

Déposer la plage avant de planche de bord .
(voir Chapitre 57 dépose planche de bord)

Dévisser la bride de fixation des tuyaux de
climatisation au niveau du tablier.

11452M

Déconnecter les deux conduits d’air entre le dispo-
sitif de soufflage et les boftiers répartiteurs.
Déconnecter les cablages d’alimentation moteur

et de recyclage.

de plage.

10416-1M3
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CONDITIONNEMENT D’AIR
Dispositif de soufflage d’air

62

Déposer partiellement I'insonorisant avant (4
écrous plastiques).

Déposer la fixation élastique avant.

Déconnecter le boftier d’interconnection moteur.

Reculer la planche de bord ( voir Chapitre 57
"Planche de bord").

Débrancher le coude de vidange des condensats.
déposer les 4 vis de fixation du support tdle de
bottier pulseur .

DIM6205

Sortir le boitier pulseur/évaporateur par le des-
sous de la planche coté passager.

Repose :

Opérer en sens inverse de la dépose.

Effectuer le plein de fluide réfrigérant.
Contréler le fonctionnement des volets de recy-
clage et des différentes vitesses de pulseur.
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CONDITIONNEMENT D’AIR
Evaporateur - détendeur

DEPOSE:

La dépose de I’évaporateur implique la dépose
préalable du boitier pulseur/évaporateur (voir
Chapitre précédant).

Séparer le boitier de sa tdle support (4 vis).

Séparer les deux demi-coquilles du boitier et ex-
traire I’évaporateur.

DETENDEUR:

DEPOSE:

Aprés avoir extrait I’évaporateur, enlever les deux
vis de fixation du détendeur sur I’évaporateur.
Boucher les orifices.

REPOSE:

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
Changer les joints d’étanchéité; veuillez a ne pas
abimer les ailettes de I’évaporateur en le remet-
tant en place ou en le manipulant.
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CONDITIONNEMENT D’AIR 62
Condenseur - bouteille déshydratante

Dépose-repose de la bouteille déshydratante:
La dépose-repose du condenseur ou de la bou-
teille déshydratante implique la dépose de Déposer la vis de fixation de la bride (3)
I’ensemble complet de refroidissement.

Voir Chapitre 19 "dépose-repose de I’ensemble
de refroidissement” .

IMPORTANT: Les ailettes de refroidissement des
différents échangeurs sont trés fragiles .Lors des I N
manipulations de ces piéces, veuillez prendre les
précautions nécessaires pour ne pas les abimer.

==

Dépose-repose du condenseur: i
. . . Jilglil
Meéthode de dépose des agrafes supérieures des ! i
viroles de ventilateurs: | 3
Déposer les agrafes (F) en les soulevant en partie
supérieure a I'aide d’un tournevis et en les déga-

geant vers I'arriéere (2). I

"97275M1
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CONDITIONNEMENT D’AIR
Condenseur

62

REPOSE
Procéder dans I’ordre inverse de la dépose.

Lors du remontage des tuyaux sur la bouteille dés-
hydratante, il faut huiler les joints avec I’'huile pré-
conisée pour le compresseur.

Effectuer le remplissage du circuit de fluide réfri-
gérant a I'aide de la station de charge (méthode
décrite dans le fascicule Nouveau réfrigérant
R134a)

Rappel quantité :
Motorization F3R - Z7X : 880 g + 30g
Motorisation G8T: 800g +30g

IMPORTANT : respecter rigoureusement les
consignes relatives aux compléments d’huile, lors
des interventions sur les éléments du circuit condi-
tionnement d’air, décrites dans le fascicule
Nouveau réfrigérant R134a.
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MOTEUR F

CONDITIONNEMENT D’AIR 62
Compresseur

DEPOSE

Débrancher la batterie.

Vidanger le circuit réfrigérant a I’aide de la station

de charge.

Desserrer la vis 6 pans creux (7 mm sur plat) du ga-
let tendeur de courroie et a I'aide d’une clé plate
(22 mm) détendre la courroie.

Il est a noter que toute courroie détendue doit
étre remplacée (voir chapitre suivant Tension
courroie).

- les quatre vis (B) de fixation compresseur et le
déposer.

/)

972958

Débrancher le fil d’alimentation de I'embrayage
compresseur.

Déposer :

- les tuyaux du compresseur (deux vis (A)),

97282R
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MOTEUR F

CONDITIONNEMENT D’AIR
Compresseur

62

REPOSE

Au remontage, le compresseur, s’il est remplacg,
est livré avec son plein d’huile.

IMPORTANT : respecter rigoureusement les
consignes relatives aux compléments d’huile, lors
des interventions sur les éléments du circuit de
conditionnement d’air décrites dans le fascicule
Nouveau réfrigérant R134a.

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.

Lors du remontage des tuyaux sur le compresseur,
il faut huiler les joints avec I’huile préconisée pour
le compresseur.

Pour le montage de la courroie, reportez-vous au
chapitre suivant.

Effectuer le remplissage du circuit de fluide réfri-
gérant a I'aide de la station de charge (méthode
décrite dans le fascicule Air conditionné -
Nouveau réfrigérant R134a).

Rappel quantité : xxxg = 25
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CONDITIONNEMENT D’AIR 62
Compresseur

MOTEUR Z

DEPOSE . ng 2 J

Débrancher la batterie. hl"n-— 7 ] ﬂ.;?

LR .
-.: .‘;"._.
-.T.-"=,r e h B

&y, g I+
Vidanger le circuit réfrigérant a I'aide de la station ™ -5 ""\f g @ s
de charge. A : . et

Déposer, a droite du véhicule, les deux carters de
protection moteur (A) et (B).

97174R1

Déposer :

- les deux courroies,

- le filtre a huile,

- les quatre vis (G) de fixation compresseur.

Déposer les deux courroies d’alternateur et de
compresseur de la fagon suivante :

Il est a noter que toute courroie détendue doit
étre remplacée (voir chapitre suivant Tension
courroie).

Desserrer :

- les deux vis (C) du tendeur de courroie alterna- -t lll " R o
teur et détendre cette derniéere par " S el ;L 97R94R1
I'intermédiaire de la vis (D),

- les deux vis (E) du tendeur de courroie compres-
seur et détendre cette derniére par
I'intermédiaire de la vis (F).
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MOTEUR Z

CONDITIONNEMENT D’AIR 62
Compresseur

REPOSE

Au remontage, le compresseur, s’il est remplacg,
est livré avec son plein d’huile.

IMPORTANT : respecter rigoureusement les
consignes relatives aux compléments d’huile, lors
des interventions sur les éléments du circuit de
conditionnement d’air décrites dans le fascicule
Nouveau réfrigérant R134a.

97284R Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.

Lors du remontage des tuyaux sur le compresseur,

Déposer la bride de maintien des tuyaux sur le il faut huiler les joints avec I’huile préconisée pour
compresseur. le compresseur.

Débrancher le connecteur d’alimentation du Pour le montage des courroies, reportez-vous au
compresseur. chapitre Tension courroie.

Déposer le compresseur.

Effectuer le remplissage du circuit de fluide réfri-
gérant a I’'aide de la station de charge.
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CONDITIONNEMENT D’AIR
Sonde de température évaporateur

62

SONDE DE TEMPERATURE EVAPORATEUR

C’est une thermistance a coefficient de tempéra-
ture négatif (CTN), placée devant I’évaporateur.

Elle est accessible sur le boitier évaporateur, apres
avoir dépose la partie supérieure de planche de
bord et la téle de fermeture (voir pages précé-
dantes).
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CONDITIONNEMENT D’AIR
Moteur de recyclage

62

MOTEUR DE RECYCLAGE

La commande de recyclage Fa pour effet de
positionner le volet d’entrée d’air selon I'état de

la touche de commande de recyclage ou selon les
besoins déterminés par la touche "voir clair".

Le volet est déplacé par un moteur pas a pas acces-
sible apres avoir déposé la partie supérieure de
planche de bord et la téle de fermeture (voir

pages précédantes). .

DEPOSE

IMPORTANT : débrancher la batterie ; cette opé-
ration est trés importante pour le calage.

Déconnecter le moteur concerné.

Déconnecter la biellette de commande de volet.

Déposer les 3 vis de fixation, débrancher précau-
tionneusement la biellette et sortir le moteur.

REPOSE
Opérer en sens inverse de la dépose.

Aucun réglage n’est a effectuer ; le fait de dé-
brancher la batterie permet une réinitialisation du
moteur quand la batterie est rebranchée et que le
systeme fonctionne.
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CONDITIONNEMENT D’AIR
Moteur de ventilateur

62

MOTEUR DE VENTILATEUR

DEPOSE

Débrancher la batterie.

Déposer la plage avant de planche de bord.
Déposer le combiné d’affichage.

Déposer la partie supérieure de I'insonorisant, de

facon a déposer le couvercle de bloc de ventila-
tion.

—_
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11452M

Déposer les vis de fixation des carter du ventila-
teur concerné, et débrancher le moteur.

Déposer les vis de fixation des carter du ventila-
teur concerné.

Débrancher le moteur.

Déboiter la languette de maintien avec un cro-
chet de fabrication locale.

REPOSE

Opérer en sens inverse de la dépose.
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CONDITIONNEMENT D’AIR 62
Régulateur de vitesse de pulseur

REGULATEUR DE VITESSE DE PULSEUR Déposer les vis de fixation des carter du ventila-
teur concerné, et sortir la résistance apres I’avoir
débranchée.

DEPOSE

Débrancher la batterie.
Déposer la plage avant de planche de bord.

Déposer le combiné d’affichage.

Déposer la partie supérieure de I'insonorisant, de
facon a déposer le couvercle de bloc de ventila-
tion.

11454M

REPOSE

Opérer en sens inverse de la dépose.
11452M

Déposer les vis de fixation du carter de ventilateur
gauche.
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CONDITIONNEMENT D’AIR
Pressostat trifonctions

62

PRESSOSTAT TRIFONCTION (411)

La dépose du pressostat peut s’effectuer sans vi-
danger le circuit frigorigene.

Une valve automatique de fermeture isole le cir-
cuit de I'extérieur au démontage.

La dépose/repose s’effectue avec I'outil Mot.xxx:
- en F3R et Z7X:par le passage de roue coté
droit,aprés avoir enlevé la protection de passage
de roue.

- en G8T: par en haut,sans rien déposer d’autre.

11001M

Il assure trois fonctions :
Coupure basse pression

Il coupe le fonctionnement du compresseur dés
gue la pression du circuit haute pression descend
en dessous de 2 bars + 0,25.

Il établit le circuit a 2,15 bars = 0,35.
Coupure haute pression

Il coupe le fonctionnement du compresseur dés
gue la pression du circuit haute pression atteint

+2
27 bars -3

Il établit le circuit a 21 bars = 2.

Commande des ventilateurs

Il commande le fonctionnement des ventilateurs
de refroidissement moteur en marche forcée, dés

que la pression dépasse 19 bars = 1,5.

Son action s’arréte lorsque la pression du circuit
descend en dessous de 14 bars = 1,5.
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CONDITIONNEMENT D’AIR 62
Raccords encliquetables

Les tuyauteries de fluide réfrigérant au niveau du
tablier sont équipées de raccords rapides
encliquetables.

DIM6202

Méthode de séparation:.
-vidanger le circuit de fluide réfrigérant.
-passer I’'outil NAUDER réf:7240 autour du
raccord Haute pression (petit diamétre) et
I’outil NAUDER réf: 7242 autour du raccord
basse pression (grand diamétre).

DIM6203

62-22



CONDITIONNEMENT D’AIR 62

Raccords encliquetables

Tirer vers soi sur I'outil pour écarter le ressort de
blocage, puis sur le tuyau pour dégager celui-ci.

Obturer immédiatement les orifices pour éviter
I'introduction de corps étrangers ou d’humidité
dans le circuit. (trés important)

DIM6201
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Remontage:

Encliqueter les raccords sans les outils, en les
engageant bien dans I’axe des tubes rigides fixés
sur le tablier.

Bien vérifier le présence et Iétat des joints autour
des tuyaux .

OUTILS DE DEPOSE DES RACCORDS
ENCLIQUETABLES:

Références 7240 et 7242 de chez:

NAUDER outillage.

a commander chez CISCAR
18, rue Charles Despeaux
78400 CHATOU
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